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Ovanstaende rubrik anvande jag i
en tidning nar jag skulle samman-
fatta varfor Batmassan i Goteborg
lyckats sa bra de senaste aren. Ef-
ter "krisaret” 2009 har vi, i en tur-
bulent tid, aterhamtat oss snabbt
och har nu tva ar i rad 6kat bade
utstallningsyta och besdkarantalet.
Jag tror denna framgang har flera
forklaringar.

Lite hart kan man saga att Batmas-
san inte ska vara en allman ming-
elplats dar man tar en kopp kaffe och
snackar bort en stund — det ska vara
en plats for affarer. Batmassan ar en
marknadsplats, inte en utstallning, men
en trevlig marknadsplats som inspire-
rar till affarer mellan massans utstallare
och dess besokare.

Hur sakerstaller vi da att forutsatt-
ningarna finns for att gora affarer? Jo,
det primara ar att fa hit ratt besokare!
Detta uppnar vi framst genom att i all
var kommunikation i forsta hand rikta
0ss mot just dessa, de som redan ar
inne i batlivet. Vi skulle givetvis garna ha
hit "nya” batmanniskor, men var primara
uppgift ar att fa hit de besokare som
det ar storst sannolikhet for att de gor
affarer med vara utstallare — och det ar
de som redan ar "inne” i batlivet.

Lyckades vi da med detta i ar? Ja,
det kan man utan tvekan saga. Endast
10 % av vara 80 000 besokare har inte
bat! Dvs. i vara masshallar gar det runt
ungefar 72 000 batmanniskor. Och har
man bat, behdver man sakert en hel del
ny utrustning till denna, dvs. man gor
affarer med vara Tillbehorsutstallare.
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AKTERSVALL

Visar vagen till Business

Men, det kan ju lika val vara sa att man
vill byta till en ny, en storre eller kanske
en mindre bat, och da gor man affarer
med vara Batutstallare.

Jag skrev inledningsvis att massan
ska vara en "trevlig marknadsplats” och
darfor satsar vi lite extra pa publika in-
slag, inslag som gor att vara besokare
stannar langre tid pad Batmassan. Ett
sadant inslag ar vara massrestaurang-
er, vi forsoker gora de lite annorlunda,
med marin pragel och garna i samar-
bete med aktorer utanfor vart eget hus.
Aven detta har vi lyckats med de se-
naste aren. En storre och storre andel
av vara besokare stannar langre tid pa
massan, i ar i snitt 4 timmar och 30
minuter. Men, man kan ju fundera pa
varfor det ar viktigt att massbesodkarna
stannar langre. Var installning ar att kan
vi fa besokarna att spendera mer tid har
sa ar sannolikheten storre for att de gor
affarer med vara utstallare storre.

Gors det da affarer pa Batmassan?
Givetvis kan jag inte ange nagra exakta
omsattningssiffror. Men nar vi fragat
arets besokare om de handlat nagot
pa massan sa sager ungefar 37 600
besokare att de handlat och da for i ge-
nomsnitt 1600 kronor, det blir ca 60
miljoner kronor. S3, ja det gors affarer
pa Batmassan!

Aven utstallarna verkar gora affarer.
Vi vet fran rapporter att manga gjorde
stralande affarer under massdagarna.
Ett bevis for att de ar nojda ar att ald-
rig tidigare har sa stor andel av nasta
massas yta varit bokad i maj manad, nio
manader innan massan gar av stapeln.

Vilka utmaningar star vi da infor?

Jag ar saker pa att den viktigaste ar
"Hur ska vi utveckla massan till att bli en
annu battre marknadsplats for dess ut-
stallare”. Det finns massvis vi kan gora
men jag tror ocksa att det finns en stor
potential i att "utbilda” vara utstallare
till att bli battre pa att uppfatta kopsig-
naler. Fran undersokningar som gjorts
bade hos oss och hos andra massar-
rangorer vet vi att uppféljningen ar min-
dre bra. Tyvarr vet jag ocksa detta av
egen erfarenhet.

Var massas besoOkare pratar i ge-
nomsnitt med sex utstallare. Det inne-
bar att under massans dagar genom-
fors 480 000 samtal mellan saljare
och kopare. Jag tror dessvarre att en
stor del av de som i sina samtal med
utstallare blivit lovade aterkoppling efter
massan inte blir kontaktade — det vill vi
rada bot pa — har finns troligen massor
av "missade” affarer.

Just nu i skrivande stund gor jag
Marknadsplan och Budget for Batmas-
san 2012. | dessa ar affarsdelen ett av
de viktiga inslagen, troligen det vikti-
gaste. Vi vill namligen att Batmassan i
Goteborg ska vara "Den ledande motes-
platsen for affarer och upplevelser med
maritim anknytning”.

Med vanliga hélsningar och
valkommen till Géteborg

Bengt Wallin
Massansvarig Batméassan

PS. Stort grattis till vinsten i ishockey
VM. DS
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PAAKIRJOITUS

Jouko Huju

Sekoittaako politiikka
venekauppaa?

tsikkoa voi miettia siltd kannalta, ettd kuluttajien aja-
Otusmaailmaan syntyy monenlaisia epdvarmuustekijoitéd
siitd mihin maamme on menossa. Suomen vaalitulos on ollut
vahvasti esilld my06s eurooppalaisessa lehdistdssa ja tullut
yhtalailla esiin my6s venealan edunvalvontaan liittyvissa kes-
kusteluissa Brysselissd. Lamasta toipuva veneala ei juuri nyt
kaipaa eurooppalaisen rahoitusjarjestelméan mullistuksia eikéd
kuluttajien luottamuksen laskua. Siitd syystd tulee toivoa,
ettd keskeiset puolueet pystyvét kiihkottomasti ja vain tutkit-
tuun faktaan perustuen rakentamaan Suomen kantoja.

Energian hinta - niin ldmmoén kuin sdhkonkin - on lahte-
nyt todella reippaaseen nousuun. Siind on poliitikoille toinen
visainen pala. Me joudumme tekemé&én veneitd keskelld
talvea ja pitimdédn hallien lampétilat juuri oikeina ja valil-

14 hyvin korkeinakin. Téllaiset energiahintojen muutokset
kédynnistavat kaikenlaisia ajatusmalleja tuotannon sijoittumi-
sesta.

Se, ettd me tuotamme veneitd Suomessa, luomme tyo6-
paikkoja ja alihankintaketjuja ja ettd olemme pystyneet myy-
madn veneitimme vientiin 80 % tuotannon arvosta ei ole
mikéén itsestddnselvyys. Pk-yritykset ovat saaneet valtiolta
tukea niin tutkimusty6hon kuin kansainvalisen markkinoin-
nin ja tiedonhaun toteuttamiseenkin. Néiden tukien jatku-
minen ja ennen kaikkea tukimuotojen kehittdminen ovat
kansakuntamme kannalta melkoisen térkeitd asioita. Suomi
eldd viennistd. Tamén yksinkertaisen faktan muistaminen on
kovasti tarkeda.

Toivottavasti poliitikot, yli puoluerajojen, ymmartavat
kuunnella yritysmaailman &4nté siinéd laajuudessa, ettd toi-

minnan reunaehdot selvidvat kaikille.

Ledaren pa svenska, se sid. 30
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Koonnut: Lena Mickelsson-Ouru

JASENISTOSSA
TAPAHTUNUTTA
Suomen Veneteollisuusyhdistyksen jase-
neksi on liittynyt Raisiossa sijaitseva A-ai-
turit Oy. Niinikaan uusi jasen yhdistyksessa
on teraksisia Pinja-veneita valmistava Pin-
ja Yacht Oy, joka sijaitsee Pieksamaella.
Veneteollisuusyhdistyksen uusi jasen on
my0s espoolainen alumiinisia Alutrack-
pienvenetelakoita valmistava Alutrack Oy.
Taysjaseneksi yhdistykseen on liittynyt
niinikaan XO-Yachts Oy. Kaisla-Veneet Oy:n
jasenyys yhdistyksessa on puolestaan
paattynyt ja yritys on tuotannon siirryttya
Viroon liittynyt jaseneksi Venealan Kauppi-

aat —yhdistykseen.

Helsinkildinen ProNav Oy on uusi jasen
Venealan Osatoimittajat ry:ssa ja yhdistyk-
sen taysjaseneksi on liittynyt myos Vetus
Qy. Sailclean Oy:n jasenyys yhdistyksessa
on paattynyt.

Venealan Kauppiaat ry:n uusia jasenia
ovat Kaisla-Veneet Oy:n lisaksi hollantilais-
ten Aquanautveneiden edustaja PK Pro-
duct Oy, Grand Banks —veneita Suomessa
edustava SeaOne Oy, veneilyn sahkdisia
palveluja tarjoava Suomen Vierassatamat
Oy ja Sunde-alumiiniveneita edustava Jar-
mo Nevalainen Oy. Liséksi DPB Finland Oy
on liittynyt yhdistykseen taysjaseneksi.
Beneboats Oy:n jasenyys yhdistyksessa
puolestaan on siirtynyt Merella Oy:n nimiin.
Uusia jasenia Venealan Telakka- ja korjaa-
moyhdistyksessa ovat Kiinteisté Oy Meri-
Teijo Marina, Classic Boats Finland Oy,
Konekesko Oy Marine ja taysjaseneksi on
littynyt myds naantalilainen Matti Arvonen.
Jasenyytensa yhdistyksessa ovat paatta-
neet Oy South Marine Ltd ja Airisto Marine
Oy.

Botnia Marin on huhtikuussa avannut
uuden myyntikonttorin eli Targa Centerin
osoitteessa Veneentekijantie 1, Laut-
tasaari, Helsinki (Maritimin tiloissa). Oy
Targa Center Ab:n omistavat yhdessa
Botnia Marin seka Berndt Merus (KTM),
joka myo6s toimii yhtion toimitusjohtajana.
Berndt Merus on monelle Targa-omistajalle
tuttu Raymarinen tytaryhtion Navsystemsin
ajoiltaan. Mm. Targojen huolloista vastaa
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JARJESTOASIAA

Berndt Merus

Heikki Rénnqvist - myds han on tunnettu
vuosistaan venealalla. Berndt Meruksen
tavoittaa numerosta 0207 641 499 ja
sahkopostitse berndt.merus@targacenter.
fi. Heikki Ronnqvistin tavoittaa numerosta
0207 641 498, sahkopostitse heikki.ronn-
quist@targacenter.fi.

MARKKINATUTKIMUS-
MATKAT

Finnboatin 15 hengen ryhma kavi 14.-19.4.
markkinatutkimusmatkalla Shanghaissa,
jossa ryhma vieraili ensin Shanghain ve-
nemessuilla ja tutustui sen jalkeen viiteen
paikalliseen venealan yritykseen. Jouko
Huju on valmistanut matkasta videoidun
raportin, jonka paikallisista markkinoista
kiinnostuneet jasenet voivat tilata hanelta.

30.5.-1.6. toteutetaan viela liiton ja
Veneteollisuusyhdistyksen markkinatutki-
musmatka Puolaan, jossa tutustumme yh-
teensa kahdeksaan eri yritykseen. Mukaan
talle mielenkiintoiselle matkalle lahtee 23
Finnboatin jasenyritysten edustajaa.

VENENAYTTELYJA 2011

Ajankohta Kaupunki Maa
26.-29.5.2011 Neustadt Saksa
27.-29.5.2011 Naantali Suomi
2.-5.6.2011 Pietari Venaja
8.-12.6.2011 Hwaseong Korean Tasavalta
9.-13.6.2011 Melbourne Australia
23.-26.6.2011 Adelaide Australia
14.-17.7.2011 San Diego USA
28.7-1.8.2011 Sydney Australia
18.-21.8.2011 Helsinki Suomi
26.-28.8.2011 Orust Ruotsi
1.-4.9.2011 Tukholma Ruotsi
1.-4.9.2011 Oslo Norja
2.-4.9.2011 Tukholma Ruotsi
2.-4.9.2011 Merselisborg Tanska
6.-11.9.2011 limuden Alankomaat
6.-11.9.2011 Cannes Ranska
8.-11.9.2011 Atlantic City USA
14.-19.9.2011 La Rochelle Ranska
15.-18.9.2011 Auckland Uusi-Seelanti
15.-18.9.2011 Newport USA
15.-18.9.2011 Portorose Slovenia
16.-25.9.2011 Southampton Iso-Britannia
17.-25.9.2011 Friedrichshafen Saksa
21.-24.9.2011 Monaco Ranska
22.-25.9.2011 Norwalk USA
23.-25.9.2011 Kapkaupunki Etela-Afrikka
24.-25.9.2011 Kokkola Suomi
26.9-1.10.2011  Plovdiv Bulgaria
1.-9.10.2011 Genova Italia
6.-10.10.2011 Annapolis USA
13.-16.10.2011  Annapolis USA
14.-16.10.2011  Mandurah Australia
15.-23.10.2011 Ateena Kreikka
17.-19.10.2011  Kentucky USA
19.-24.10.2011 Istanbul Turkki
21.-23.10.2011 Turku Suomi
27.-31.10.2011 Fort Lauderdale USA
29.10-6.11.2011 Hampuri Saksa

Nimi

Hanseboot Ancora Boat Show

Naantalin Venemessut

Baltic Marine Festival

Korea International Boat Show
Melbourne Boat Show

Adelaide Boat Show

San Diego Yacht & Boat Show

Sydney International Boat Show
Helsingin Uiva Venenayttely UIVA-FLYTANDE
Oppna Varv pa Orust

Stockholms Flytande Batmassa

Bater i Sjoen

Allt pa Sjon

Arhus Flydende Fritid 2011

Amsterdam In-Water Boat Show

Festival International de la Plaisance
Atlantic City In-Water Power Boat Show
Grand Pavois de la Rochelle

Auckland International Boat Show
Newport International Boat Show
Internautica Autumn Weekend Boat Show
Southampton International Boat Show
Interboot-International Watersports Exhibition
Monaco Yacht Show

Norwalk International In-Water Boat Show
Cape Town International Boat Show
Kokkolan kalamarkkinat ja venemyyntinayttely
Boats & Sports Expo

Genova International Boat Show

United States Sailboat Show

United States Powerboat Show

Club Marine Mandurah Boat Show
Athens International Boat Show

IBEX

Istanbul Boat Show

Turun venemessut

Fort Lauderdale International Boat Show
Hanseboot




Meriveden kestavaa

Itsepuhdistuva
merivesisuodatin

KEVATKOKOUS 2011
Liiton ja yhdistysten saantomaaraiset kevatkokoukset pidettiin 28.4. Ho-
telli Rantapuistossa Helsingissa. Kokous hyvaksyi liiton tilinpaatoksen ja
toimintakertomuksen vuodelta 2010. Kokouspaivan yhteydessa jarjes-
tettiin jalleen Venealan Osatoimittajien tuotenayttely, jossa mukana oli 15
yritysta tuotteillaan. Kevatkokouspaivaan osallistui yhteensa 83 jasenyri-

tysten edustajaa. Syyskokoushan on sitten liton 50-vuotisjuhlakokous ja Suodattimet ja
se pidetaan 25.11. Finlandia-talolla Helsingissa. merivesi venttiilit
1/ II_6II
YHTEISTYOSOPIMUS

pronssia
Finnboat ja Otavamedia ovat allekirjoittaneet yhteistydsopimuksen netti-
yhteistyosta venekaupassa. Sopimuksen ensivaiheessa Finnboatin niiden
jasenten, jotka ovat nettivene.com-asiakkaita, palvelupaketti lisaantyy kus-

tannuksitta kahdella asialla: \
1. Nettivene.Com sisalle rakentuu Finnboat-kauppiaiden oma "Kauppi- '
asporssi”, joka nakyy vain palveluun mukaan rekisterdityneilla kauppiailla. .
Sen avulla voidaan tehokkaasti hoitaa kauppiaiden valista, sisaista kaup-
paa. Tarjotuista veneista nakyy porssissa nettohinta. . .
2. Toisena elementtind mukaan tulee kesan aikana ns. hinnoitteluty6- ::3?\2}@%'(::;37'?_6"
kalu. Tama tyokalu keraa viimeisten 24 kk:n aikana toteutuneet kaupat
ja sieltd saadaan merkki/tyyppi/vuosimalli/aluekohtaisesti toteutuneiden
kauppojen oikeat hinnat (kunhan mukana olevat yritykset muistavat NE
sinne laittaa). Nain saa-
daan kaytetyille veneille
toteutuneiden kauppojen '
sa. Hinnoittelutydkalu
saataneen taysmittai- —
sesti kayttoon Helsingin - KAHA BOAT -
Uivan Venenayttelyn ai- w

oikeat hinnat.

Molemmista

elementeista tiedote-

koihin. Maahantuoja: Oy KAHA Ab
www.kaha.fi puh 09-61568300

jukka.kerminen@kaha.fi

Polttoainehanat
taan lahiviikkoina lis&é ja G el
. . ) 1/4"-1-1/2

ajatus on, etta Kauppias-
porssi olisi kaytdssa jo
juhannukseen mennes-




Yritysesittely Freja Marine Oy Ltd:

Veneenrakentajia
vildennessa suku

Gustafsonin perhe on valmistanut TG-veneita yli
30 vuoden ajan. Sita ennen perheenaikaisemmat
sukupolvet rakensivat hiekkajaaloja. Nyt perheyri-
tysta Freja Marinea vetavat viidennen sukupolven

venevalmistajat Jan ja Frese Gustafson.

orvoossa toimiva Freja Marine
valmistaa TG-veneitd ja mallis-
toon kuuluu nelja venettd, joista

uusin TG-Alfa on kokonaan nuoren
sukupolven aikaansaannos. Se esitel-
tiin Helsingin venemessuilla helmi-
kuussa 2009 ja sai seuraavana kesédna
kehuja eri veneilylehtien koeajoissa.
Veistdimon aikaisemmat mallit ovat
Tage Gustafsonin késialaa ja niistd
tuotannossa ovat TG-7200, TG-6500
ja TG-5900.

Jan Gustafson kertoo, ettd aiko-
jen saatossa on valmistettu 34 eri
TG-mallia tai mallien muunnosta - ja
paljastaa samalla, ettd vuonna 2012 il-
meisesti esitellddn seuraava uusi TG-
vene. Siitd tulee 35. malli.
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Teksti ja kuvat: Kari Wilén

— TG-veneet on tehty pohjoismaisiin
olosuhteisiin, yhteys- ja paivaretkive-
neiksi koko perheelle. Filosofiamme
mukaan oikeita ratkaisuja eivat ole
ne, jotka nayttavat suunnitelmissa
hyvilta vaan ne, jotka oikeasti toimi-
vat kaytdssa, sanoo Freja Marinen
toimitusjohtaja Jan Gustafson.

Kilpa-ajotausta

Freja Marinen pddomistajat ovat Jan
ja Fredrik "Frese” Gustafson, vdhem-
mistdosuuksilla mukana ovat myds
Tage ja Carina Gustafson. Jan on
Tagen velipuoli ja Frese on Tagen ja
Carinan poika, joten yrityksen omis-
tus on tiukasti suvun késissd. Tage on
hallituksen puheenjohtaja, mutta ei
osallistu yrityksen paivittdiseen toi-
mintaan.

Vuonna 2006 toteutettiin sukupol-
venvaihdos siten, ettd Freja Marine
osti TG-veneiden muotit ja valmistus-
oikeudet TG-Boatilta. Yrityksessd on
nyt téissd yhdeksén henkil6d, joista
4-5 on tuotantopuolella.

TG-veneiden "isd" Tage Gustafson

aloitti kilpaveneiden rakentamisen
1960-luvun lopulla ja voitti ensimmai-
sen Suomen mestaruutensa vuonna

1970. Neljannen sukupolven veneen-
rakentaja Tage, jolla teini-idstd lahti-
en oli ollut oma alus, siirtyi mereltd
maihin vuonna 1973 ja aloitti venei-
den ja moottoreiden myynnin. Hianen
veljensa Kim liittyi seuraan ja yhdessé
rakennettiin kilpaveneité sarjavalmis-
tuksena. Tage voitti 70-luvulla lukui-
sia mestaruuksia ja teki my6hemmin
my0s kaksi maailmanennétystd. TG-
veneet hallitsivat tiettyjé kilpaluokkia
ja radoilla niité oli kymmenia.
Ensimmaéinen huvivene oli TG-
Marin 19 Cabin, joka tuli sarjaval-
mistukseen vuonna 1979. Pari vuotta



myO6hemmin ensimmdéinen perédka-
juuttavene TG-19 Fisher tuli tuo-
tantoon ja sen myotéd perdkajuutalla

varustettujen veneiden suosio kasvoi

voimakkaasti Suomessa.

Tage aloitti rakentamalla kilpave-
neitd puusta, mutta vuodesta 1973
ldhtien materiaalina on ollut lujite-
muovi. TG-Boat Oy perustettiin vuon-
na 1988 ja yritys keskittyi TG-venei-
den valmistukseen. Moottoreiden ja
muiden veneiden myynti siirtyi uusil-
le omistajille. Pari vuotta my6hemmin
yritys muutti omiin tiloihin Olstensin
teollisuusalueelle Porvoon keskustas-
ta lanteen. Néissa tiloissa Freja Mari-
ne toimii edelleen.

My6s Tagen poika Frese on menes-

tynyt kilpa-ajoradoilla. 2000-luvulla
hén voitti Suomen ja Ruotsin mesta-
ruuskisoissa 33 kilpailusta peréati 31.
Hénen suunnittelemallaan ja rakenta-
mallaan TG FreseOff -veneelld teh-
tiin jopa yksirunkoveneiden nopeus-
ennétys luokassa Offshore 1,3 vuonna
2003 Ruotsin Oregrundissa. Parhaana
vuonna veneelld voitettiin Suomen ja
Pohjoismaiden mestaruuksien lisdksi
Euroopan mestaruus, MM-kisoista tu-
li hopeaa.

Suuri kotimaisuusaste
TG-veneiden rungot ja kannet valmis-
tetaan alihankkijalla Pohjanmaalla,
josta ne kuljetetaan Porvooseen sisus-
tettavaksi ja viimeisteltavaksi.

OBLS

By Freja Marine

TG-Alfa on Freja Marinen ensimmai-
nen kokonaan oma malli, joka tuli
markkinoille vuonna 2009.
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TG-7200 on veistamon suosituin malli, jota
on valmistettu noin 800 kappaletta. Alla
uusi TG-Alfa.

TG FreseOff-veneella on tehty nopeusenna-
tys Offshore 1,3 -luokassa ja voitettu viisi
Suomen mestaruutta.

i

- Alihankkijamme on erikoistunut
TG-veneiden valmistukseen eikd ra-
kenna muita veneitd, toimitusjohtaja
Jan Gustafson kertoo. Veneet tehdédédn
késin laminoimalla ja tuodaan kansi
liitettynd runkoon Olstensiin sisus-
tettavaksi. Yhden veneen valmiiksi
saattamiseen menee noin viikko.

Kumppanukset Jan ja Frese raken-
sivat yhdessd veneitd jo 1990-luvun
alussa. - Korjasimme ja paikkasimme
veneitd, mutta teimme myo6s kanoot-
teja, jonka mallinimi oli Freja, Jan
Gustafson kertoo. Se keksittiin Fresen
ja minun etunimien alkukirjaimista.

Frese on koko ajan ollut venealal-
la, mutta Jan teki vélilld muita hom-
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mia, kunnes yhteinen taival Freja Ma-
rinessa alkoi vuonna 2006.

- Teemme kaikki mallit alusta
loppuun saakka itse, Jan toteaa. Suun-
nittelusta vastaa péddosin Frese, joka
tekee tuotekehitystyotd Pellingissa
yrityksensd Pellinge Maskinservice
Ab:n tiloissa. Sen hdn omistaa yhdes-
sé Jan Englundin kanssa ja yritys on
erikoistunut perdmoottorien merkki-
huoltoon. Freselld on silmé&é ja suun-
nittelijan ndkemys siitd, miten no-
pea ja hyvin kidyttdytyva venerunko
aikaansaadaan. Itse tuon kaytdnnon
vinkkejéd veneiden toteutukseen.

- Myymme veneemme jélleen-
myyjien kautta ympéri maata, Jan

Gustafson sanoo. Vientiin menee 35-
40 prosenttia tuotannosta, pddosin
lahialueille. Meilld on toimeliaita dii-
lereitd Pohjoismaiden liséksi Saksassa
ja muutaman veneen olemme toimit-
taneet myo6s Tsekinmaahan, Ukrai-
naan ja Viroon. Vendjé on kiinnostava
markkina ja esimerkiksi Gronlannissa
tieddn olevan kymmenkunta vanhem-
paa TG-venettd. Pitemmalle, esimer-
kiksi Valimeren maihin emme ldhde
yrittdimadn, koska veneemme on teh-
ty pohjoismaisiin olosuhteisiin.

Suosituin malli on edelleen TG-7200,
jota aikaisempi versio TG-7000 mu-
kaan lukien on valmistettu noin 800
kappaletta. Jan Gustafson laskee, etta



viimeisten 10 vuoden aikana yritys on valmistanut keskim&arin
sata venettd vuodessa. Juuri koettu finanssikriisi oli tietysti Freja
Marinella raskasta aikaa, mutta myynnin hiipuessa aika kaytet-
tiin tehokkaasti tuotekehitykseen.

Kokonaan "oma” malli

Nuoremman sukupolven ensimméinen kokonaan oma venemalli
on TG-Alfa, jonka suunnittelu aloitettiin jo syksylla 2006. Alusta
alkaen oli selvéd, ettd siitéd tulisi vene erikoistarkoitukseen, eiké
markkinoilla jo runsaasti tarjolla olevaa monitoimivenemallia.
Suunniteltiin siis kajuutalla varustettu kompromissiton yhteys-
ja kuljetusvene, jota perhe voisi myds kayttdad paivaretkeilyyn
- vene, jossa on hyvét sdilytystilat tavaroille, mutta ei vuoteita,
vessaa eikd pentterid.

"Teemme kaikki mallit
alusta loppuun saakka itse.”

- Ja perdmoottorivene, tietysti, Jan Gustafson toteaa. Olem-
me sitd mieltd, ettd perdmoottorivene on kitevdmpi saaristossa,
kun kesdmokkeilijé esimerkiksi aikaisin kevaalld joutuu rantau-
tumaan ennen kuin laituri on saatu kalliolta veteen.

Veneen runkoa kehiteltiin pitkddn, jotta ajo-ominaisuudet oli-
sivat mahdollisimman hyvét. Testirunkoa koeajettiin pari kesaa
ja tilaratkaisu suunniteltiin Gustafsonin mukaan poikkeukselli-
sesti sisaltd ulospdin. Eli ensin kipparille sopiva ohjaamo ja sen
ympdrille matkustamo ja siitd edelleen hytin ympadrille riittavét
kulkuvéylat ja sdilytystilat.

Lopputulos on onnistunut, silld TG-Alfa valittiin tuoreeltaan
Vene 09 Bat -néyttelyn moottoriveneeksi. Alfa onkin osoittautu-
nut suosituksi yhteysveneeksi pohjoismaisessa saaristossa.

Uusi luotettava / osaava
mahdollisuus
venehuoltopalvelussa

Puutydt / sisusta
Lakkaukset
Maalaukset
Kiillotukset

Pesut ja Vahaukset

PYRY TAKKUNEN
505 723 458
Uudenmaan laani

Clalion

Vesitiiviit
IP X5 - marineradiot
RST kuorella

Marine kaiuttimet ja kaukosaatimet

KAHA BOAT
SR

Maahantuoja: Oy KAHA Ab
www.kaha.fi puh 09-61568300
jukka.kerminen@kaha.fi



Kauppiaan vastuu

kaytetyn veneen kaupassa

Teksti: Asa Krook ja Heikki Kemppinen

asilla olevassa artikkelissa kes-

kitytddn kauppiaan vastuisiin

tilanteissa, joissa elinkeinohar-
joittaja myy tai valittdd kéytetyn
veneen kuluttajalle. Té&lléin my0s
kauppiaan vastuu on suurimmillaan,
silld kuluttajankauppaan sovellettavat
kuluttajansuojalain séédnnokset ovat
lahtokohtaisesti pakottavia, eikad niita
voi jattdd noudattamatta edes ostajan
suostumuksella.

Milloin kaupan kohteessa
on virhe?

Kéytetyn veneen kaupassa kauppiaan
vastuu liittyy usein tilanteisiin, joissa
myydyssd veneessd voidaan katsoa
olevan virhe. Kuluttajansuojalaissa
virheelld tarkoitetaan, ettd kaupan
kohde ei vastaa sitd, mitd osapuol-
ten vélilld on sovittu. Ellei muuta ole
sovittu, tulisi myydyn tavaran aina
soveltua yleiseen kéyttotarkoituk-
seensa, vastata myyjén siitd antamia
tietoja ja vastata kayttoidltdan sitd,
mitd kuluttajalla on perusteltua ai-
hetta olettaa.

Virheellisyyden médrddva ajan-
kohta on kaytdnnodssd tavaran luo-
vutushetki, joskin kaupan kohteen
katsotaan yleensé olleen virheellinen
my®&s silloin jos virhe ilmenee kuuden
kuukauden kuluttua luovutuksesta
eikd myyja pysty esimerkiksi osoitta-
maan, ettd tdiméd johtuu ostajan puo-
lella olevasta syysta.

Kuuden kuukauden jilkeen todis-
tustaakka on ldhtokohtaisesti kaén-
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Veneiden pitkdn kayttéidn seka uusien ja kaytettyjen veneiden
usein merkittavienkin hintaerojen vuoksi on varsin tavallista,
ettd veneen ostaja hankkii veneen kaytettyna. Kauppatilanne
on oikeudellisesti varsin erilainen riippuen siitd, onko kysees-
sa kuluttajankauppa vai esimerkiksi kahden elinkeinonharjoit-
tajan tai kahden yksityishenkilon valinen kauppa.

Asianajaja Asa Krook toimii Asianajotoi-
misto Borenius Oy:lla neuvonantajana
franchising- ja jakelusopimuksissa seka
immateriaali- ja markkinaoikeudellisissa
kysymyksissa.

teinen. Kuluttajan on osoitettava, ettid
virhe ei johdu hédnestd. Oikeuskay-
tdnnodssd on kuitenkin jossain méarin
alennettu kuluttajalle asetettua néyt-
tovaatimustaakkaa, ja esimerkiksi ta-
varan vastaanottotarkastuskin voi olla
pintapuolisempi kuluttajankaupassa.
Varsinkin Kuluttajariitalautakunta on
tavaran kayttoéikad koskevissa tapa-
uksissa ollut taipuvainen katsomaan,
ettd tavarassa on virhe jos se on la-
kannut toimimasta arvioitua kaytto-
ikéa selvésti lyhyemmaéssé ajassa eikd
myYyjd ole osoittanut, ettd virhe on os-
tajan puolella.

Esimerkiksi Kuluttajariitalauta-
kunnan ratkaisussa 896/33/07 kay-
tettynd ostetussa autossa katsottiin
olleen virhe, kun auton vaihdelaatik-
ko oli jouduttu vaihtamaan vuoden
kuluttua kaupanteosta. Kuluttajariita-

- W

Heikki Kemppinen toimii Asianajotoimisto
Borenius Oy:lla neuvonantajana immateri-
aalioikeuksiin ja informaatioteknologiaan

littyvissa kysymyksissa.

lautakunta katsoi, ettd auton vaihde-
laatikko on auton sellainen osa, joka
kestdd normaalisti paljon pitempédan
kuin se kyseisessd tapauksessa kesti.
Myyjéa ei myo6skéddn ollut néyttényt,
ettd vika johtui ostajan kéyttovirhees-
td tai muusta vastaavasta seikasta.

Kuluttajan tulee ilmoittaa virhees-
td kohtuullisessa ajassa siitd, kun
kuluttaja havaitsi virheen tai hdnen
olisi pitdnyt se havaita. Kuluttajalla
on kuitenkin aina vahintddn kaksi
kuukautta aikaa reklamoida virheen
huomattuaan.

"Sellaisena kuin se on”

Kuten muutkin kaytetyt tavarat, kay-
tetty vene myydéédn usein “sellaisena
kuin se on". Kauppiaan on kuitenkin
syytd huomata, ettd myyty tavara voi-
daan tietyin edellytyksin katsoa myds



téllaisessa tapauksessa virheelliseksi.
Tavarassa voidaan katsoa télldin ole-

van virhe, jos

® se ei vastaa niitd tietoja, jotka myy-
ja on ennen kaupantekoa antanut
sen ominaisuuksista ja kédytostd ja
joiden voidaan olettaa vaikuttaneen
kauppaan tai

® myyjd on laiminly6nyt kertoa osta-
jalle tietystd tavaraan tai sen kayt-
toon olennaisesti liittyvasta seikasta,
josta kauppiaan tdytyy olettaa tien-
neen ja josta ostaja on voinut olettaa
saavansa tiedon ja tdimén seikan voi-
daan olettaa vaikuttaneen kauppaan
tai

® tavara on huonommassa kunnossa
kuin ostajalla sen hinta ja muut olo-
suhteet huomioon ottaen on perus-
teltua aihetta edellyttéa.

Niéin ollen kauppias ei valty mahdol-
lisesta vastuusta myymaénsé kdytetyn
veneen virheestd edes silloin kun ve-
ne on myyty “sellaisena kuin se on".
Korostetussa asemassa ovat tdlloin
kauppiaan veneestd ennen kaupante-
koa antamat tiedot, ja nédin ollen paras
keino virhetilanteiden vélttdmiseksi
onkin kertoa ostajalle kaupanteon
yhteydessé selvésti ja totuudenmukai-
sesti kaikista veneeseen ja sen kayt-
t66n potentiaalisesti liittyvistd seikois-
ta sekd varmistaa, ettd ostaja ymmaér-
tdd ndma tiedot. Tiedot on syytéd antaa
sekd suullisesti ettd kirjallisesti.
Kauppiaan tiedonannon merki-
tysta tukee myos se, ettéd ostaja ei saa

vedota virheellisyyden perusteena
seikkaan, josta hdnen voidaan olettaa
tienneen kaupantekohetkelld. Toisaal-
ta kauppias ei mydskéddn voi vedota
tietdmattomyyteensd jostain kaupan
kohteen kannalta olennaisesta seikas-
ta, vaan myytdva vene ja sen ominai-
suudet on syytéd tuntea varsin hyvin.
On mahdollista, ettd kauppias joutuu
vastuuseen myds kéytetyssd veneessé
olevasta piilevasté virheesta.

Korkein oikeus ("KKO") on usein
ottanut kantaa virheeseen kéytetyn
tavaran kaupassa. Esimerkiksi tapa-
uksessa KKO 1992:86, KKO katsoi
myyjédn olevan vastuussa veneen
moottorissa olleesta piilevéstd vir-
heestd, joka oli ilmennyt kun ostaja
oli laskenut veneen ensi kertaa vesille.
Tapauksessa vene oli myyty "sellaise-
na kuin se on”, jonka lisdksi oli mai-
nittu, ettd moottori on "kéyttokunnos-
sa". Vaikka tapauksessa myyja olikin
antanut moottorin osalta selvésti vir-
heellisié tietoja ostajalle, soveltuu sii-
né toteutunut vastuu myos laajemmin
kéytetyn veneen kauppaan.

Seuraukset virheesta
kaupan kohteessa

Mahdolliset seuraukset virheesté kau-
pan kohteessa ovat ostajan pidattymi-
nen kauppahinnan maksamisesta,
hinnanalennus, vahingonkorvaus tai
kaupan purku. Ensisijainen seuraus
virheestd on kuitenkin yleensé se, ettd
myyija oikaisee virheen reklamaation
saatuaan. Kéytettyjen veneiden koh-

dalla hinnanalennus lienee myds ylei-
nen seuraus, kun taas vahingonkorva-
us sekd kaupan purku edellyttavat jo
varsin vakavaa virhettd kaupan koh-
teessa sekd ndyttéd ostajan virheen
vuoksi kédrsiméstéd vahingosta.

Lopuksi

Kun tarkastellaan kauppiaan vastuu-
ta kdytetyn veneen kaupassa, kes-
keisimpddn asemaan asettuvat siis
kauppiaan veneestd antamat tiedot.
Veneiden virheistd kuluttajien kanssa
aiheutuvat epédselvyydet on helpoim-
min véltettdvissa silloin kun kauppi-
aalla itsellddn on paras mahdollinen
késitys myytdvan veneen kunnosta
ja ominaisuuksista ja kun tdma tieto
vélitetddn totuudenmukaisesti, sel-
vésti ja todistettavalla tavalla ostajal-
le. Varmistumalla siitd, ettd ostaja on
varmasti kasittdnyt kaikki veneeseen
liittyvét seikat sekd ymmartényt esi-
merkiksi siihen sisdltyvien lisédvarus-
teiden madrdn, voidaan molempien
osapuolten aikaa ja rahaa kuluttavat
seuraukset vélttdad suhteellisen pienel-
14 vaivalla.

BDORINIUS
ATTORNEYS AT LAW

Yhteystiedot:

Asianajotoimisto Borenius Oy

Yrjonkatu 13 A, 00120 Helsinki
www.borenius.com
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maailman karkiluokkaa
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aikka suomalainen pienvenete-

ollisuus on menestynyt-hyvin

kotimarkkinoiden lisaksi vienti-
kaupassa, ala ei Venealan Keskusliitto
Finnboatin mukaan voi jadda polke-
maan paikoilleen.

- Vanhoilla opeillamme olemme
onnistuneet tdhan asti hyvin, mutta
tuotekehitystd, tuotantoa ja markki-
nointia on uudistettava. Veneala on
nyt isojen haasteiden edessd, Bella-
Veneet Oy:n toimitusjohtaja Raimo
Sonninen sanoo.

e
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Suomen pienveneteollisuus on suhdannetaantuman jalkeenkin
osmttanut kllpallukykynsa Myyntlmaarat ovat Iahteneet k|-

Venemarkkinat ovat viime aikoina
muuttuneet merkittdvasti. Veneiden
muotoilulliset piirteet sekd toimivuus
korostuvat kansainvilisen kilpailun
kiristyessd. Muotoilu ei ole pelkas-
tdan ulkonédkoseikka, vaan se liittyy
oleellisesti my06s veneiden kayttoon ja
kéyttéjien tarpeisiin.

liset muutokset on Sonnisen mukaan
otettava entistd selvemmin huomioon
venesuunnittelussa. Alan toimintaa
on jatkossa vietavé ldhemmaksi auto-

il N

teollisuuden toimintatapoja.

Samaa mieltd on myo6s VTT:n
venealan asiantuntija Markku Hen-
tinen. Suomalaisten valmistajien on
tulevaisuudessa virtaviivaistettava
tuotekehitysprosessejaan. Valmistus-
ta on vietdvd yhd enemmaén piensar-
jatuotannon suuntaan. Massatuotan-
toon siirtyminen edellyttdisi suuria
valmistusmaédria ja riittdvéad pddomaa.

- Venealalla pitdd nyt entista tiu-
kemmin panostaa bréndiajatteluun ja
tuotteisiin, jotka erottuvat muista kil-



Teksti: Kimmo Salin
Kuvat: Kari Wilén

pailijoista. Yksittdisten venemallien
sijasta ainakin suurten valmistajien
on alettava suunnitella kokonaisia
tuoteperheitd, joiden ominaispiir-
teet 1oytyvét kaikista sithen kuulu-
vista veneistd, Sonninen sanoo.

Sonninen kuten myos Fiskars-
konserniin kuuluvan Busterin myyn-
tijohtaja Anders Kurtén korostavat
venemallistojen jatkuvaa uudistamis-
tarvetta. Valmistajan on tunnettava
entistd paremmin markkinat ja osta-
jien muuttuvat halut ja tarpeet.

- Venevalmistajalla pitda olla hy-
vin hallussa seké brdndin dna etté ko-
ko tuotanto- ja myyntiketju suunnit-
telusta loppuasiakkaisiin asti, Kurtén
painottaa.

- Asiakas auttaa valmistajaa tun-
nistamaan, millaisia veneitd markki-
noilla kaivataan, Kurtén sanoo.

- Tuotemallistoa on kehitettdva
markkinatutkimusten kautta. Valmis-
tajan pitdad tuntea ja aistia sekd mark-
kinatrendit ettd oman bradndinsé sy-
vin olemus, Sonninen lisdé.

Sonninen korostaa, etté itse tuote
on ratkaisevassa asemassa. Merkitysta
on tietenkin my®ds silld, milld hinnalla
vene pystytddn valmistamaan ja milla
hinnalla siihen pystytddn raaka-aineet
ja komponentit ostamaan. Liséksi tuo-
te on vield kyettdvd myymaéén asiak-
kaalle kannattavasti.

- Suomalaisten veneentekijoiden
on oltava riittdvan noyrié ja katseltava
avoimesti ympdérilleen unohtamatta
pohjoismaista identiteettiddn, Sonni-
nen sanoo.

Suomalaisten valmistamien venei-
den hinta/laatu-suhteen on siilyttava
jatkossakin houkuttelevana ja mah-
dollisimman monien saavutettavissa
muuttuvista veneilytrendeisté ja kas-
vavista valmistuskustannuspaineista
huolimatta.

Terhitec Oy:n toimitusjohtaja Jar-
mo Sundin nostaa erddksi Suomen
pienveneteollisuuden menestysteki-
jéksi kustannustehokkuuden.

- Meidén on pystyttdva myos jat-
kossa valmistamaan kéyttokelpoisia

Lujitemuovi on suosituin ja kaytetyin valmis-
tusmateriaali pienvenetuotannossa.

ja traditionaalisia veneitd erittdin
kustannustehokkaasti. Kustannuste-
hokkuus on koko jutun juoni, Sundin
esittaa.

Kokemuksista saatu hyotya
Venealan Keskusliitto Finnboatin toi-
mitusjohtaja Jouko Hujun mukaan
suomalaisten pienvenevalmistajien
vahvuutena ulkomaista kilpailua vas-
taan on laatu, veneiden hyvéa kaytet-
tdvyys ja ajettavuus ja materiaaliosaa-
minen sekd moderni skandinaavinen
ilme. Suomalaisveneiden valttina
markkinoilla voidaan pitdd niiden
hyvaa kéytettdvyyttd. Veneteollisuu-
den tuotannosta noin 40 prosenttia
menee kotimaahan. Se antaa oivan
pohjan ponnistaa kansainvalisille
markkinoille.

Suomalaisvalmistajat ovat hyédyn-
tdneet sen kokemuksen, joka kumpu-
aa Suomen sadoista tuhansista jérvis-
td ja pitkédstd meren rannikosta.

- Veneteollisuuden kehittymises-
td puhuttaessa on hyva pitda mielessa
se, ettd Suomessa on satoja tuhansia
kesdmokkeja ja noin 740 000 venetts,
miké antaa hyvéan ldhtékohdan venei-
den kehittelylle, toteaa Huju.

- Suomalaiset ovat myds eturin-
tamassa veneiden ajettavuudessa.
Valmistajat osaavat myo6s késitelld
erilaisia materiaaleja. Suomalainen
veneteollisuus ei my6skddn tingi ma-
teriaaleista.

Lujitemuovi on suosituin
Suomalaisten pienveneiden paamate-
riaalit ovat abs-muovi, merialumiini
ja lujitemuovi. Suosituin ja kdytetyin
materiaali on lujitemuovi. Viime
vuonna Suomessa myydyistd run-

saasta 15 700 veneestd ldhes 9 200
venettd oli tehty lujitemuovista.
Abs:aé oli kaytetty 3 400 veneen
valmistamiseen, ja runsas 3 000
venettd tehtiin merialumiinista.

VTT:n Markku Hentinen nékee
abs:n hyvédnd puolena sen huoletto-
muuden. Se kestdd my6s hyvin naar-
muja. Alumiini on helppohoitoinen ja
kestda rannalle vetdmistd. Lujitemuo-
vin hyva puoli on sen kiiltdvyys.

- Abs on iskun ja sddn kestdvé ja
kohtuullisen kevyt materiaali. Tdmén
materiaalin etu on my®6s sen helppo
korjattavuus, Terhitecin Sundin sa-
noo.

Terhi-veneitd on vuosikymmenien
varrella tehty noin 200 000 kappalet-
ta. Tdnéd vuonna niitd valmistuu yli
nelja tuhatta, jotka menevat pariin
kymmeneen maahan.

- Meidén kilpailuetunamme on
ollut se, ettd olemme pystyneet teke-
madn kayttokelpoisia ja traditionaa-
lisia veneitd kustannustehokkaasti,
Sundin valottaa Terhin monta kym-
mentéd vuotta kestédnyttd historiaa.

My6s alumiiniveneilld on Suomes-
sa pitkd historia ja ensimmadiset val-
mistuivat jo 50-vuotta sitten. Fiskars
hankki aikoinaan Kello-alumiinive-
neet itselleen ja Buster tuotiin mark-
kinoille 1976.

Kurtén sanoo merialumiinin so-
pivan hyvin pienveneiden materiaa-
liksi. Alumiini on kevyt, kestdva ja
helppohoitoinen materiaali. Buster
on Euroopan suurin alumiiniveneval-
mistaja. Se on myds tuotannon suun-
nittelussa Euroopan karkipéassa.

- Jo itse veneen suunnittelupro-
sessissa on tdrkedtd ottaa huomioon
se, miten kustannustehokkaasti vene
voidaan valmistaa. Pitdd muistaa, et-
td olemme kappalemaarilld mitattuna
pieni valmistaja maailmalla, Kurtén
$anoo.

Suomalaisen venealan liikevaihto
vuonna 2010 oli noin 500 milj.euroa
(alv O %), josta teollisuuden viennin
osuus noin 150 milj.euroa.
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Yritysesittely Tapimer Oy:

Dieseltaloa lama
hetkauttanut

Tapimer Oy on dieselmootto-
reihin ja niiden oheislaittei-
siin erikoistunut perheyhtio.
Yritys on kasvanut tasaisesti
eika juuri koettu lamakaan
katkaissut sen tuloksenteko-
kykya. Padinvastoin, finanssi-
kriisin aikana laitettiin Kera-
valla sijaitsevien toimitilojen
laajennus vireille ja nyt ne
ovat valmiit.

Teksti ja kuvat: Kari Wilén
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apimerin toimitusjohtaja Tapio

Etsola perusti yrityksen vuonna

1985 oltuaan sitd ennen téissd
useissa konetaloissa, kuten Rotato-
rilla, Auramolla ja ennen itsendisek-
si yrittdjaksi ryhtymistdén 14 vuotta
Konekeskolla. Tapimerin konttori
sijaitsi aloitusvaiheessa perheen ma-
kuuhuoneessa, telex-laite oli vaimon
meikkipoydalld ja esitteet sekd kasi-
kirjat pdivisin levitettyind pariskun-
nan vuoteelle.

- Pitkdn kokemukseni ansiosta
osasin mielestdni konehommat ja
paatin ryhtya loppuidkseni yrittédjak-
si, Tapio Etsola kertoo sen aikaisista
paatoksistddn. Edustin alusta alkaen
Ivecoa ja pari vuotta myéhemmin tu-
livat Nannin ja Masen edustukset.

- 90-luvun laman aikana oli tiuk-
kaa, kun varasto kasvoi teollisuusyri-
tysten peruessa tilauksiaan, mutta sen
jalkeen ei pahoja paivid olekaan ollut,
hén toteaa.

Yrityksen alkuaikoina Etsola ajoi
ympéri Suomea myymaéssd diesel-
moottoreita - mittariin kertyi peréati
70 000 km vuosittain. Markkinoin-
ti tapahtui osallistumalla erilaisiin
ndyttelyihin, niin maatalous- kuin
venendyttelyihinkin. Nyt Tapimerin
osasto Helsingin venendyttelyssd on
jo 200 nelién kokoinen.

Vuonna 2006 tehtiin padétés omien
toimintatilojen rakentamisesta Lah-
dentien varteen. Neli6itd tehtiin 900
ja nyt valmistuneessa laajennuksessa
tilaa tuli 425 m2 verran lisda.



Tapimer Oy muutti upeaan toimita-
loonsa Keravalle vuonna 2006 ja
nelja vuotta myohemmin valmistui
425 nelion laajennusosa. Yhteensa
toimitilaa on 1325 nelioté ja yrityksen
palveluksessa on viisi henkiloa.

Laadukkaat tuotteet
Tapimerin maahantuonti- ja myynti-
valikoimaan kuuluvat seka teollisuus-
ettd meridieselmoottorit ja niiden
oheislaitteet. Toimitiloissa moottorei-
ta, laitteita ja tarvikkeita on moneen
1&dht66n ja Tapimerissa pidetdédn tér-
kednd, ettd niitd on varastossa nopeaa
toimitusta varten. Bradndit ovat tun-
nettuja; on Ivecon meri- ja teollisuus-
mottoreita sekd aggregaatteja, Nanni
Kubota ja Nanni Toyota meridiesel-
moottoreita sekd Steyr meridiesel- ja
teollisuusmoottoreita. Valikoimassa
ovat niin ikddn Mase Yanmar meri-
dieselaggregaatit, Technodrive meri-
ja teollisuuskytkimet sekéd Craftsman
-keulaohjauspotkurit. Varastossa on
my0s paljon varustelutarvikkeita ja

Hallissa niin teollisuuskoneet kuin meridieselit ovat hyvassa jarjestyksssa.

oheislaitteita, jotka voidaan asentaa
néihin koneisiin.

- Meill4 ei ole toissd yhtddn omaa
asentajaa, vaan asennukset ja huollot
hoidetaan tehokkaan verkostoitumi-
sen kautta, Tapio Etsola kertoo. Se
on kustannustehokasta ja yhteistyo-
kumppaneita ovat esimerkiksi samas-
sa talossa toimiva Tapimec Oy seké
huoltopuolella Himeen Diesel Oy.

- Pyrimme my®ds kehittdmaén net-
tisivujamme ja verkkokauppaa, jotta

sddstyisimme rutiininomaisilta yhtey-
denotoilta ja kaupalta, toteaa Tapion
poika Markku, joka vastaa yritykses-
sd myynnistd, mainonnasta ja logistii-
kasta. Tésséa kehitystyossd Finnboatin
jasenyydestéd on ollut paljon hydtya.
Esimerkiksi Nanni-dieselien huolto-
osat 16ytyvat nyt laajasti pian kayt-
to6on otettavasta verkkokaupastamme.

Suuri osa Tapimerin meripuolen
"repowering”-
myyntid, jossa kadyttéikdnsd padhan

toiminnasta on ns.
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tullut diesel vaihdetaan uuteen. Die-
selasiakkaat tulevat pédosin teolli-
suuden puolelta, mutta jopa puolet
asiakkaista on yksityishenkiloitd tai
pienyrityksid. Ammattipuolella yri-
tyksen koneita ostavat mm. TraFi, me-
rivoimat ja muut viranomaiset. Tapio
Etsola mainitsee, ettid esimerkiksi ve-
sibussiliikennettd harjoittavat yrittdjat
muodostavat merkittdvén asiakaskun-
nan.

Periaatteita

Etsolat ovat vahvasti sitd mieltd, ettd
kaupanteossa térkeintéd on osata myy-
dé oikea moottori oikeaan kéyttokoh-
teeseen.

- Emme myy ellemme tiedd, ettd
moottori soveltuu asiakkaan kéytt6on,
Tapio Etsola toteaa. Meilléd on tietoko-
neohjelmat, joiden avulla voimme esi-
merkiksi mitoittaa oikean moottorin
ja my0s laskea sopivan potkurin sekéd
akselin veneen ja moottorin ldhtotie-
doilla. Asiakasta ei myo6skéédn jateta
yksin sen jalkeen kun kone on myyty
hénelle, vaan neuvomme niin pitkélle
kuin osaamme.

Etualalla merikytkimia ja taustalla diesel-
aggregaatteja. Merikytkimia vaihdetaan
usein asiakkaan toivomusten mukaan seka
veneelle sopivan valityssuhteen saamisek-
Si.

- Esimerkiksi rekkaan ei myyda
mopon moottoria, Markku Etsola ker-
too vahén liioittelemalla. Tarkedd on,
ettd moottorin litratilavuus on oikeas-
sa suhteessa sithen kohteeseen, mihin
se asennetaan.

- Toinen meripuolen periaate on
se, ettei yritys ota kaupassa vaihto-
moottoreita, Etsolat jatkavat. Niitd on
kylld muutamia asiakkaitten omista-
mia meilld néytteilld, mutta me vain
saatamme nettisivuillamme myyjén ja
mahdollisen ostajan yhteen.

Yrityksen pihalla on purjevene ja
pari moottorivenettd, joihin asenne-
taan uudet moottorit. Moottorivenei-
siin (Sea Ray, Chapparal) on menossa
parhaillaan Steyr 250 Hv:n ja Ivecon
230 Hv:n merimoottorien asennus ke-
sén testejd varten. - Ajatusmallina on
se, ettd asennetaan uudet mallit itse
ja testataan ettd ne toimivat, jonka jal-
keen osaamme my®6s paremmin neu-
voa asiakkaitamme, Etsolat sanovat.

Vuositasolla Tapimer myy 250-300
dieselyksikkod, joista noin puolet on
meridieselmoottoreita. Yrityksen lii-
kevaihto oli viime vuonna noin 2,3
milj.euroa ja toissd on viisi henkilda.
Tulevaisuudessa Tapimer haluaa olla
entistd parempi ja tunnettu dieseltalo,
joka vastaa tuotteiden hyvéstéd laadus-
ta ja huolellisesta jalkimarkkinoinnis-
ta. Tapio raottaa myds tulevaisuutta
kertomalla, ettd Markku siirtyy ensi
syksyna toimitusjohtajaksi ja hdnestd
tulee kokopaivatoiminen hallituksen
puheenjohtaja.
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Lujitemuovien valmistustekniikat

Mika tie tulisi valita?

Veneiden rungot olivat yksi ensimmai-
sia kuitulujitettujen muovikomposiittien
sovelluksia 1940-luvulla. Aluksi kovet-
tamiseen tarvittiin autoklaavia, mutta
1950-luvulla polyesterit kehittyivat yk-
sinkertaiseen kadsinlaminointiin sopivak-
si. Tasta alkoi lujitemuovien kaupallinen

menestys.

Teksti: Markku Hentinen/VTT Expert Services Oy
Kuva: Kari Wilén

ykyisin lujitemuoveja kéyte-
tddn mité erilaisimmissa sovel-
luksissa prosessiteollisuuden
putkistoista vaikkapa tuulimyllyjen
ja lentokoneiden siipiin. Syyt lujite-
muovin suosion nopeaan kasvuun
venealalla olivat C.S. Smithin kirjan
"Design of marine structures in com-
posite materials” mukaan seuraavat:
- sopivuus sarjatuotantoon ja pienet
aloituskustannukset
- monimutkaisten muotojen valmista-
misen helppous
- hyva pinnan kiilto, pienet ylldpito-
kustannukset ja helppo korjattavuus
- huolettomat, tiiviit ja lahoamatto-
mat tuotteet.

Kaikkien materiaalien ominaisuudet
ja valmistustekniikat kehittyvét ko-
ko ajan, mutta muovikomposiiteissa
muutokset ovat olleet erityisen no-
peita. Kuitujen ja hartsien suuri ma-
teriaalikirjo ja hyvinkin erilaiset val-
mistusmenetelmait asettavat veneen-
valmistajan monien valintojen eteen.
Ylld oleva lista sisdltdd kuitenkin
edelleen hyvii kriteereja sille, mika
on yrityksen omaan tuotteeseen sopi-
va materiaali ja valmistusmenetelma:
mika on suunniteltu sarjakoko, minkéa
kokoisista ja muotoisista kappaleista
on kyse ja millaiset ovat vaatimukset
tuotteen pinnan laadulle seké lujuus-
painosuhteelle?

Ruiskulaminaat-
tia pidetaan
yleensa
ylivoimaisen
edullisena,
elleivat tuotteen
ominaisuudet
muuta vaadi.

Veneteollisuudessa relevan-
tit valmistusmenetelmat
Muovikomposiittikappaleiden val-
mistusmenetelmét jaetaan yleisesti
neljdédn eri pddryhmaéin: laminointi-
menetelmédt, painevalumenetelmait,
puristusmenetelmat ja suulakemene-
telmat. Naistd kaksi ensimmadistd on
tuotantokaytdssd veneveistdmaoissa:
® Laminointimenetelmat, jotka jakau-
tuvat edelleen ruiskulaminointiin
ja kédsinlaminointiin. Néista jalkim-
madinen voi olla joko tavallista mar-
kédlaminointia tai esikylldstettyjen
puolivalmisteiden eli prepregien
ladontaa. Kerrosten tiivistiminen
ja ilmakuplien poisto tapahtuu joko
késin telaamalla tai alipainesédkin
avulla.
¢ Painevalumenetelmét eli suljettu-
jen muottien menetelmét, jotka
jakautuvat edelleen hartsin ylipai-
neinjektioon (RTM, resin transfer
moulding) ja toisaalta alipaineavus-

teiseen injektioon (API tai VARTM,
vacuum assisted resin transfer
moulding). RTM edellyttdd jayk-
kéa sisdmuottia, alipaineinjektiossa

riittdd sisdmuotiksi kalvo tai kevyt,
taipuisa muotti.

Ruiskulaminoinnissa ei ole viime
aikoina tapahtunut radikaaleja muu-
toksia. Oikean paksuuden saavut-
taminen edellyttdd ammattitaitoa ja
laadunvalvontaa. Tyén robotisointi
edistéisi tasalaatuisuutta ja tyéhygie-
niaa. Perinteinen késinlaminointi on
kohtuullisen kokoisissa yksittdiskap-
paleissa ja pienissa sarjoissa edelleen
kilpailukykyistd muihin menetelmiin
verrattuna. Ty on kuitenkin hidasta
ja sitd on vaikea automatisoida, joten
tyovoiman tuntikustannuksella on
suuri merkitys.

Prepregien kayttd on sidoksissa
alipainesdkin ja lammon kayttoon
kovetuksessa. Vaikka edut tuotteen
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laadun ja suorituskyvyn suhteen ovat
merkittdvid, nousevat kustannukset
sarjatuotannossa liian suuriksi. Kilpa-
veneissd prepregit ovat olleet kaytossa
jo pitkdan.

RTM:n ja VARTM:n kéytté on
yleistynyt monilla muilla teollisuu-
denaloilla, kuten auto- ja lentokone-
teollisuudessa.
ylipaineinjektion kéyttd on melko
harvinaista. Sovelluskohteina ovat
ldhinna olleet pienehkét osat, joissa
kaksi muottipintaa on tédrked etu ja/
tai sarjakoko suuri. USA:ssa Glastron
investoi RTM-menetelméin, mutta on
nyttemmin luopunut siitd. Sen sijaan
alipaineavusteinen injektio API on
levinnyt jo laajalti veneteollisuuteen
sekd pienien osien ettd suurten, mo-
nimutkaisten osien valmistuksessa.
My6s Tekesin Vene-ohjelmassa on
kdynnissd tutkimusprojekti "API ja
RTM veneteollisuudessa - tuotantote-
hokkuuden, pinnan laadun ja raken-

Veneteollisuudessa

teiden kehittdminen”.

Mekaaniset ominaisuudet
valinnan perusteena
Jos vaatimukset tuotteen lujuudelle
tai jaykkyydelle painon suhteen ovat
suuret, putoavat edullisimmat mate-
riaalit ja niille sopivat yksinkertaiset
valmistusmenetelmét pois. Ruiskute-
tun lasi-polyesterilaminaatin vetolu-
juus on alle kymmenesosa ja jaykkyys
alle kahdeksasosa prepegistd valmis-
tetun yhdensuuntaislasi-epoksilami-
naatin arvoista. Yleensé ei mydskédan
ole mielekéstd kayttda kalliita materi-
aaleja, kuten hiilikuituja, ilman séki-
tystd tai yhdesséd polyesterin kanssa,
koska suuri osa kuidun lujuudesta jaa
silloin kéyttdmatta.

Késinlaminoinnissa hartsiin jaa ai-
na huomattava méara ilmakuplia, jot-
ka vaikuttavat saavutettaviin lujuuk-
siin selvéasti. Yli- tai alipaineeseen
perustuvilla suljetuilla menetelmilléd
padstddn kaytdnndssd aina selvasti
parempiin lujuusarvoihin kuin kéa-
sinlaminoinnilla. Pd4osin tdmé& joh-
tuu suuremmasta lujitepitoisuudesta,
mutta lujuusarvoja parantaa myos il-
makuplien méédran putoaminen ldhes
olemattomaksi.

On kuitenkin huomattava, ettd
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talléin puhutaan laminaatin paksuu-
teen suhteutetuista lujuusarvoista. Jos
lujitteiden absoluuttinen maédré pide-
tddn samana, merkitsee suurempi lu-
jitepitoisuus pienempad hartsimaaras,
pienempadd painoa ja pienempéd lami-
naattipaksuutta. Viimeksi mainittu
voi olla ongelma taivutuskuorman al-
la, koska pienempi paksuus merkitsee
myo6s pienempéad taivutusjaykkyytta.
Esim. alipaineinjektioon siirryttdessa
voidaan joutua lisddmadn lujitteiden
maadrad, jotta paksuus pysyisi taivu-
tuskriittisessd rakenteessa riittdvéna.
Paksuutta voidaan luonnollisesti lisata
tehokkaammin siirtymalla kerrosle-
vyrakenteeseen.

Vasta kerroslevyjen (sandwich)
avulla lujitemuovirakenteiden me-
kaaniset
ylivoimaiselle tasolle muihin mate-

ominaisuudet nousevat

riaaleihin verrattuna. Kerroslevyt
sopivat erityisen hyvin valmistetta-
vaksi alipaineinjektion avulla, koska
ydinaineen ja pintalevyjen adheesio
muodostuu hyvéksi, ja pintalevyjen
suuresta lujitepitoisuudesta seuraava
lujuus ja jaykkyys voidaan hyédyntaa
tdysimaddrdisesti.

Tyohygienia valinnan
perusteena

Avolaminoinnin tyéhygieeninen on-
gelma on styreenin haihtuminen
ilmaan. Laminoinnin aikana pé&a-
see hartsin sisdltdméasta styreenistd
haihtumaan ldhes 10 %. Suomessa
styreenin haitalliseksi tunnettu pitoi-
suus (HTP) on 20 ppm (86 mg/m?3) 8
tunnin altistuksessa ja 100 ppm (430
mg/m3) 15 min altistuksessa. Ndiden
rajojen alittaminen edellyttdd teho-

Eri laminaattien tyypillisia materiaaliarvoja. v, on kuitupitoisuus tilavuudesta, p tiheys,

E kimmomoduuli, oveto- tai puristuslujuus ja T leikkauslujuus. Alaindekseissa x viittaa
kuitujen paasuuntaan ja y siihen nahden poikittaiseen suuntaan. Arvot koottu lahteista Hilde-
brand, M. & Holm, G: Lujia laminaatteja tuotantoveneisiin — materiaalitekijat. VTT tiedotteita
1289, ja Zenkert, D: The handbook of sandwich construction. Engineering materials

advisory services Itd, London 1997.

Materiaali ve | p [kg/m?®] | Ex E, Ox oy Ox oy Ty

[%] [GPa] | [GPa] | (veto) | (veto) | (puristus) | (puristus) | [MPa]
[MPa] | [MPa] | [MPa] | [MPa]

E-lasi + polyesteri, |15 | 1500 5,1 5,1 65 65 95 95 70

ruiskutettu /8/

E-lasimatto + 20- | 1390- 7.4- |74- |[106- |106- |130- | 130-

polyesteri, 23 | 1440 9,6 9,6 158 158 178 178

késinlaminoitu /7/

symmetrinen E- 19- | 1360- 9,3- 19,3- |70- 70- 91- 91-

lasikudos/matto + 31 | 1530 13,8 | 13,8 |211 211 221 221

polyesteri,

kasinlaminoitu /7/

yhdensuuntais E-lasi | 36 | 1700 26 6 550 30 350 100

+ polyesteri,

késinlaminoitu /8/

yhdensuuntaishiili + |45 | 1400 104 |6 1000 |30 720 95

polyesteri,

kédsinlaminoitu /8/

yhdensuuntaislasi + | 45 | 1800 39 8,3 1060 |31 610 118 72

epoksi, prepeg /8/

yhdensuuntaisaramidi | 60 | 1500 76 5,5 1400 |12 53 34 34

+ epoksi, prepeg /8/

yhdensuuntaishiili 70 | 1600 180 |10 1500 |40 1500 | 250 68

T300 + epoksi,

prepeg /8/




kasta ilmanvaihtoa, mika taas mer-
kitsee talvisin suuria lammityskuluja
tai suurta investointia tehokkaisiin
ldammonvaihtimiin. Lisdksi tarvitaan
henkil6kohtaisia suojaimia, jotka tus-
kin ainakaan nostavat tyétehoa.

Ruiskulaminointi on kohtuullisen
yksinkertaista robotisoida, jolloin tyo-
hygienia ei enédé ole ongelma. Téhin
onkin menty mm. siiliéiden valmis-
tuksessa, jossa asetuksia ei tarvitse
muuttaa usein. Mitddn merkittdvaa
teknistd estettd ruiskutusrobottien
kéyttoon veneteollisuudessa ei ole.
Robotti voi tunnistaa kunkin muotin
ja hakea sille maaritetyt ruiskutusra-
dat tiedostoistaan.

Suljettujen muottien menetel-
misséd styreeni sitoutuu kovettuvaan
kappaleeseen ldhes kokonaan. Sty-
reenin haihtuminen ilmaan rajoittuu
mahdollisiin avoimiin astioihin ja jal-
kikovetukseen. Maaréat ovat joka ta-
pauksessa murto-osa avolaminoinnin
vastaavista, joten henkildkohtaisten
suojaimien tarve jda kokonaan pois.
Lisédksi tyotyytyvaisyys todenndkoi-
sesti kasvaa suljetun muotin siistey-
den ja osaamisvaatimusten kautta.

Kustannukset valinnan
perusteena

Kaatuuko valmistusmenetelmien ke-
hittdminen investointeihin vai muut-
tuviin kustannuksiin? On selvaé, ettd
tuotannon automatisointi esim. ruis-
kutusrobotin avulla vaatii suurehkoa
tuotannon volyymia. Téllaisen inves-
toinnin kannattavuus on kuitenkin
melko helppo laskea, koska muutos ei
vaikuta merkittdvasti muuttuviin kus-
tannuksiin ja tuotteen ominaisuuksiin
(joskin laminaatin paksuus on parem-
min hallittavissa). Valinta avolami-
noinnin ja suljettujen menetelmien
vélilld on vaikeampi. Tuotteen omi-
naisuudet muuttuvat, kulutetun lujit-
teen ja hartsin suhde muuttuu, muotit
tulee muuttaa, ja tuotannossa syntyy
erilaista jatetta.

Ruiskulaminaattia pidetdan yleen-
sd ylivoimaisen edullisena, elleivat
tuotteen ominaisuudet muuta vaadi.
Toisenlaiset laskelmat ovat kuiten-
kin yhé yleisempid. Richard Downs-
Honey (High Modulus Inc.) vertaa

Professional Boatbuilder-lehden nu-
merossa June/July 2009 olleessa ar-
tikkelissa toisiinsa veneen jaykisteen
(kansipalkki) ruiskulaminointia (lasi-
polyesteri), alipaineinjektiota (biak-
siaalilasi-vinyyliesteri) ja pre-pregid
(hiilikuitu-epoksi). Tyén tuottavuuden
oletettiin ruiskulaminoissa olevan 14-
hes 60 kg laminaattia per miestydtun-
ti, injektoinnissa 30 kg/miesty6tunti,
ja pre-pregilld 7 kg/m2. Lisdksi mies-
tyotunti olisi injektiossa 50 % kalliim-
pi ja pre-pregeissd 100 % kalliimpi
kuin ruiskuttaessa. Tédstd huolimatta
ruiskulaminaatin ja alipaineinjektion
ero on hdmmadstyttdvan pieni. Ruis-
kulaminoinnin suuri hartsipitoisuus
lisda turhaan kustannuksia:

Alipaineinjektion kannattavuutta
sarjakoon kasvaessa verrataan yleen-
sd kdsinlaminointiin. Eri ldhteissd
pédddytadn vaihteleviin lukuihin n. 50
ja n. 300 kappaleen vélilld. Vertailuja
vaikeuttaa aiemmin mainittu tuotteen
ominaisuuksien muuttuminen, joten
saavutettuja hyotyjéa ei voida verrata
yleispatevasti. Ylipaineinjektio (RTM)
edellyttdd yleensd jo yli tuhannen
kappaleen sarjoja. Tdm4& oli myds ai-
emmin mainitun USA:laisen Glastro-
nin tavoitteena, mutta jii taantuman
aikana saavuttamatta.

Osaaminen pullonkaulana?
Lujitemuoviosien kustannustehokas
tuotanto lujuus- ja tyéhygieniavaati-

Kuidut hartsi ekstrat tyo yhteensd
Ruiskulaminaatti | 1,08 3,39 0,00 0,66 5,13
Alipaineinjektio | 2,40 1,32 0,99 0,91 5,63
Pre-preg 12,67 6,87 1,57 4,80 25,92

Kustannukset eri valmistusmenetelmissa samalla kuitumaaralla, €/m?2

Kun verrataan laminaattien ominai-
suuksia, on biaksiaalilaminaatin pai-
no vain 60 % ruiskulaminaatin pai-
nosta, ja vetojaykkyys (EA) kuitenkin
kaksi kertaa suurempi. Hiilikuitu-
epoksi pre-pregissd paino- ja jayk-
kyysero kasvaa luonnollisesti vield
suuremmaksi.

Liséksi Downs-Honey korostaa,
ettd ruiskulaminoinnin suuret pak-
suusvaihtelut heikentévét kustannus-
tehokkuutta.
eri veistdmoiltd pyydetyissa testipa-
neeleissa oli keskimadrin 113 % siité
lujitemadréastd, jota pyydettiin. Alipai-
neinjektiossa vastaava luku oli 101 %
ja pre-pregissd 99,7 %. Lisdksi tulee
vield ottaa huomioon vaihtelusta ai-
heutuvat varmuuslisét; lujitemaérs,
lujitepitoisuus, jaykkyys ja kuluneet
ty6tunnit vaihtelivat seuraavan taulu-

Uudessa Seelannissa

kon mukaisesti:

mukset huomioon ottaen edellyttda
Suomen venevalmistajilta uuteen
osaamiseen panostamista ja uusia in-
vestointeja. Ndihin eivét kovin pienet
yksikot pysty, joten kehitys johtaa
vaistdmatta lujitemuovivalmistuksen
keskittymiseen. Hyvid materiaali- ja
laitetoimittajia kylld 16ytyy seké koti-
maasta ettd muualta Euroopasta.
Uusiin tyotapoihin siirryttdes-
sd myo6s valtiovalta voi tulla apuun.
Tekes tarjoaa péédttyméssa olevan
Vene-ohjelman lisdksi mm. tydorga-
nisaatioiden kehittdmisen rahoitus-
ta. Kehittdmisen kohteina voivat olla
esimerkiksi tydprosessit, tyon organi-
sointi tai tydmenetelméat. Valmistus-
teknistd koulutusta on tarjolla mm.
Kymenlaakson ammattikorkeakoulun
veneinsinoorilinjalla.

Lujitepaino/m* | Lujitepitoisuus | jaykkyys/yksikkopaino | tyStunnit
Ruiskulaminaatti | 14,5 % 7% 13% 15%
Alipaineinjektio | 1,7 % 1,0 % 4,5% 10 %
Pre-preg 0,7 % 0,9 % 3% 5%

Variaatiokertoimia eri valmistusmenetelmissa
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KANSAINVALINEN LEHDISTOSEURANTA
) HELMIKUU - TOUKOKUU 2011
JASENISTOSTA KIRJOITETTUJA ARTIKKELEITA

Kaikkia artikkelikopioita voit tilata Finnboatin toimistosta. Liiton toimistoon tulee noin sata venelehtea ympari
maailmaa ja niiden kirjoittelua suomalaisista tuotteista seurataan jatkuvasti. Oheisena on lueteltu vain laa-
jemmat tuote-esittelyt seka testit. Pienempia uutisia on kotimaisista tuotteista kansainvélisessa lehdistossa
huomattavasti runsaammin. Taydellinen luettelo on saatavissa liitosta.

Lehti/Maa Nro Artikkeli Sivu
Barcos a Motor & Yachting/ 4/2011 Aquador 22 C, esittely 22-23
Espanja
Nautica/Italy 10/2010 Finnboat Floating Show 2010/testi: Nauticat 441 214-219
Nautica/Italy 12/2010 Finnboat Floating Show 2010/testi: Aquador 21 Was 108-109
Nautica International/Italy 8/2010 Finnboat Floating Show 2010/testi: Nauticat 441 78-85
Batmagasinet/Norja 3 Finnmaster 52 SC, koeajo 32-33
Batmagasinet/Norja 3 Yamaha F70:n testiveneina Buster X, Finnmaster 52 SC ja Yamarin 56 CC 38-42
Batmagasinet/Norja 3 Finnboat Floating Show 2010/koeajo: Buster Magnum Pro 130-131
Batmagasinet/Norja 4 Vertailutestissa Drive Sport Console 56, Finnmaster 55 SC ja Silver 580 CC 12-22
Vi Menn Bat/Norja 1 Yamarin 53 BR ja Buster Magnum 2011, koeajot 28-29, 38-39
Vi Menn Bat/Norja 2 Grandezza 27 OC, lyhyt esittely 12
Vi Menn Bat/Norja 2 Finnmaster 62 BR ja 52 SC, koeajot 38-39, 52
Vi Menn Bat/Norja 2 Buster Lx, Sea Star 660 ja 720, testit 32, 44-45
Vi Menn Bat/Norja 2 AMT 200 DC, koeajo 108-109
Zagle/Puola 1 Finnboat Floating Show 2010/lyhyt esittely: Silver Shark DC 580 42
Zagle/Puola 2 Finnboat Floating Show 2010/lyhyt esittely: Yamarin 63 Bow Rider 44
Zagle/Puola 3 Finnboat Floating Show 2010/lyhyt esittelyt: Aquador 25 Ce ja AMT 200 DC 48
Zagle/Puola 4 Finnboat Floating Show 2010/lyhyt esittelyt: TG-Alfa, Sailfish 26F 44
Zagle/Puola 4 Finnboat Small Boats Floating Show 2009/lyhyt esittely: AMT 200 C 45
Zagle/Puola 5 Finnboat Floating Show 2010/lyhyt esittely: Faster 560 43
Batliv/Ruotsi 1/2011 Finnboat Floating Show/testi: Buster Magnum Pro, koeajo: AMT 200 DC 24-25, 64
Batnytt/Ruotsi 2/2011 Aquador 25 WAE, testi 24-28
Batnytt/Ruotsi 2/2011 Yamaha F70:n testiveneina Finnmaster 52 SC, Yamarin 56 CC ja Buster X 34-36
Batnytt/Ruotsi 2/2011 Finnboat Floating Show 2010/minitesti: Faster 560 86-87
Batnytt/Ruotsi 3/2011 Minor Offshore 28, testi 32-35
Batnytt/Ruotsi 4/2011 Pulpettivenetestissa Drive Sport Console 56, Finnmaster 55 SC, Silver 580 CC 52-64
Batnytt/Ruotsi 4/2011 Yamarin 65 DC, minitesti 102-103
Vi Batagare/Ruotsi 2/2011 Finnmaster 55 SC ja Yamarin 65 DC, testit 26-28, 36-37
Vi Batagare/Ruotsi 2/2011 AMT 200 DC, vertailutesti 30-34
Vi Batagare/Ruotsi 3/2011 Buster Scc, testi 18
Vi Batagare/Ruotsi 4/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Minor Offshore 25, 28 ja 31 12-18
Vi Batagare/Ruotsi 4/2011 Finnmaster 62 BR, 57 WA ja 66 WA, testit 20-23, 28-34
Vi Batagare/Ruotsi 4/2011 Buster Lx, testi 24
Vi Batagare/Ruotsi 4/2011 Vene 11 Bat -messuraportti: Grandezza 27, AMT 200 BR,

Marino APB 27/37, Simppu 620 E 74-76, 78-79
Vi Batagare/Ruotsi 5/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Masmar 47 62-63
Boote/Saksa 12/2010 Jarvimatkailu ja venevuokraus Saimaalla (Saimaan Solmu) 78-88
Bootshandel/Saksa 3/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Minor Offshore 28 34-39
Bootshandel/Saksa 4/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Sea Star 26 44-49
IBN/Saksa 3/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Nord Star 31 Patrol Hybrid 40-43
Skipper/Saksa 1/2011 Jarvimatkailu ja venevuokraus Saimaalla (Saimaan Solmu) 88-96
Skipper/Saksa 2/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Aquador 22 C 42-45
Skipper/Saksa 2/2011 Sea Star 660, testi 3841
Skipper/Saksa 3/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Yamarin 61 CC 24-27
Skipper/Saksa 5/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: AMT 200 DC 28-31
WasserSport Wirtschaft/ 2/2011 Ursuit MPS —monikayttopuvun esittely 41
Saksa
Yacht/Saksa 2/2011 Red Gullin Pro-2 purjeidenhoitomenetelma, testi 88-93
Navigator/Slovenia 4-6/2011 Finnboat Floating Show 2010/testit: Targa 37 ja AMT 185 R 4852, 78-80
marina.ch/Sveitsi 3/2011 Bella 580 C, testi 3841
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Badmagasinet/Tanska 2/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Aquador 22 C 76-78

Badmagasinet/Tanska 3/2011 Buster SCC, M ja Lx, esittelyt 106-108
Badmagasinet/Tanska 3/2011 AMT S-200, testi 112-114
Badmagasinet/Tanska 4/2011 Pienvenetestissa Finnmaster 55 SC ja Yamarin 56 CC 86, 88
Badmagasinet/Tanska 4/2011 Grandezza 27 OC, esittely 94-96
Badmagasinet/Tanska 5/2011 Finnboat Floating Show 2010/testit: Masmar 33 Pro ja Faster 560 84-86, 94-95
Badmagasinet/Tanska 5/2011 Yamarin 65 DC, koeajo 76-77
Yacht/Tsekki 5/2011 Finnboat Floating Show 2010/esittely: Sea Star 26 32-36
Yacht/Tsekki 5/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Finngulf 46 3845
Yachting Revue/Tsekki 3/2011 Finnboat Floating Show 2010/testi: Yamarin 61 CC 3841
European Boatbuilder/UK 2-3/2011 Tekesin Vene-ohjelman esittely 3940
Motorboating/USA 2 Minor Offshore 25, koeajo 34
Katera y Jahti/Venaja 5/2010 North Silver Star Cabin 690, testi 42-44
Motor Boat & Yachting/Vengja 1/2011 Targa 42/44, testi 72-77
Navigaator/Viro 1/2011 Drive-mallien lyhyt esittely 6
-

- . 'd.' ] o, il ;
Tsekkilainen veneilylehti Yacht testasi Finngulf 46 -purren Ruotsalainen Vi Batagare julkaisi toukokuun numerossaan
viime kesan Floating Showssa. koeajon Masmar 47 -veneesta.

=

INTERNATIONAL MARINE
CERTIFICATION INSTITUTE

Vayla kansainvailisille huvivenemarkkinoille
Vagen till den internationella fritidsbatsmarknaden

" limoitettu laitos, jonka asiakkaina on yli 2.200 venevalmistajaa kaikkialla maailmassa
CE-sertifiointi huvivenedirektiivin mukaan
Yhdistetty IMCI-NMMA-tarkastusohjelma
Asiantuntijoiden, venesatamien ja valittajien sertifiointi

Ett anmalt organ som globalt har dver 2.200 battillverkare som kunder
CE-certifiering enligt fritidsbatsdirektiven

Gemensamt IMCI-NMMA-inspektionsprogram

Certifiering av experter, bathamnar och aterférsaljare

Teita palvelevat paikalliset IMCl-tarkastajat: / Vanligen kontakta vara lokala IMCl-inspektérer:
Anton Salokoski, Helsinki - 040 720 6618 - anton.salokoski@imci.org
Eivind Still, Jakobstad - 06 723 1944 - eivind.still@imci.org

IMCI - RUE ABBE CUYPERS 3 - B-1040 BRUXELLES - BELGIUM
phone +32-2-741-6836 - fax +32-2-741-2418 - info@imci.org - www.imci.org
_________________________________________________________________________________________|
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Marine Center Finland

kehittdaa asiakaslahtoista
huoltotoimintaa

TOIDER

Marine Center Finlandilla aloitettiin yhti-
on toiminnan kehittdminen selvittamalla,
mita venehuoltoalan liiketoiminta ja sen
edellytykset ovat. Tavoitteeksi asetettiin
yhtion toiminnan muokkaaminen asiakas-
lahtoiseksi eli pyrittiin selvittamaan, mista
asiakkaat oikeastaan ovat valmiita maksa-
maan. Tutkimus tehtiin yhteistydssa DDBA
konsulttiyhtion kanssa ja siihen saatiin ra-
hoitusta TEKESilta.

Projekti kaynnistettiin toteuttamalla
laaja kilpailukykytutkimus, jonka aluksi
selvitettiin asiakaskunnan rakenne ja asi-
akkaiden toiveet, seka mista ja milta MCF
naytti asiakkaiden silmissa naiden toivei-
den toteuttajana. Selvityksessa kysyttiin yli
tuhannen asiakkaan mielipidetta.

Selvityksen mukaan asiakkaiden tar-
keimpia valintakriteereita huollon osalta
olivat mm. etta huolto tehdaan sovitussa
aikataulussa, etta huoltoliike on luotettava
ja etta henkilokunta osaa neuvoa kaikissa
huoltoon liittyvissa asioissa seka etta huol-
lon kustannuksista saa etukateisarvion, ja
mikali kustannukset ovat suuremmat kuin
on arvioitu, asiakasta informoidaan tasta.
Selvityksesta tuli ilmi, ettd toiminnassa
on selkeasti tuotava asiakas keskioon ja
huolehdittava siita, etta asiakkaan toiveet
huomioidaan kaikessa toiminnassa. Pro-
jektin jatkokehitykseen tuli mukaan myos
Finnboatin ohjelmistoyhteistydkumppani
DL-Software Oy.

Jatkoprojektissa keskitytaan liiketoi-
minnan digitalisointiin, jonka avulla asiak-
kaat voivat internetin valityksella esimer-
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kiksi tilata veneelleen huollon suoraan Ma-
rine Center Finlandin huoltoaikataulusta.
Asiakas voi myos netissa suoraan valita
haluamansa palvelun ja saa kustannusarvi-
on etukateen. Samoin asiakas voi katsoa,
onko tarvittava varaosa hyllylla vai pitaako
tuote tilata. Huollon valmistuessa asiakas
saa automaattisesti tiedon kannykkaansa
tai sahkopostiin seka tiedon toteutuneista
kustannuksista. Mikali kustannukset ovat
suuremmat kuin etukateen on arvioitu,
asiakkaalle tiedotetaan tasta ja pyydetaan
hyvaksynta.

MCF:n palveluportaali on valmis ke-
san aikana ja tavoitteena on kehittaa siita
vientituote ja laajentaa palvelumalli myds
jalleenmyyjille ja muille alan yrityksille.

Mammuttivene vesille
Baltic Yachtsin kaikkien aikojen suurin
alus, rakennusvaiheessa Panamax-purrek-
si ristitty ketsi laskettiin vesille toukokuun
puolessa valissa Alholmenin satamassa
Pietarsaaressa. Parin testiajon ja pohjan
maalauksen jalkeen kiintealla kokkapuulla
varustettu yli 60-metrinen alus nostettiin
oikeaan elementtiinsa. Pursi on maailman
suurin hiilikuidusta valmistettu alus ja se
saa kaksi mastoa jotta purjealaa olisi tar-
peeksi, samalla kun takilakorkeus ei saa
nousta liian korkeaksi, jotta alus voisi ajaa
Panaman kanavan siltojen alta. Omistajan
ohjeiden mukaisesti veneesta on annettu
niukasti tietoja julkisuuteen ja vesillelasku-
kin tapahtui ilman median lasnaoloa. Vii-
meistelytyon ja testipurjehdusten jalkeen
vene suuntaa Valimerelle.

Vapaaehtoisille
meripelastajille uusia
veneita
Meripelastusseura on vastaanottanut kuusi
uutta PV2-luokan nopeaa, itsenaisena yk-
sikkdna toimivaa pelastusvenetta. Alukset
sijoitetaan Espooseen, Kotkaan, Lahteen,
Pyhéajarvelle, Porkkalaan ja Tammisaareen.
Uusi PV2 on noin kahdeksan metria pitka ja
kolme metria leved, ja sita kayttaa 2-3 hen-

gen miehistd. 33 solmun huippunopeuteen
yltavassa veneessa on 300 hevosvoiman
Steyr 306 -moottorin ja Alamarin-Jet 288
—vesijetin yhdistelma. Meripelastus- ja en-
siapuvarusteiden lisaksi alus on varustettu
palo- ja tyhjennyspumpulla. Moduuliraken-
teisen veneen runko on merialumiinia. Ve-
neen laitarakenteen peittaa 300 millia pak-
su umpisoluvaahto, joka on kiinnitetty run-
koon hypalonkuoren avulla. Materiaali on
taysin vetta imematonta ja erittain kevytta.
Vene on varustettu SCC-monitoiminaytolla,
johon kaikki moottorin suorituskykya ja toi-
mintaa osoittavat mittarit on keratty. Na-
vigointilaitteina on Furunon 10,4" naytolla
varustetut 4kW lahetin ja 61cm:n suljettu
antenni, GPS, Furunon PG-500 sahkokom-
passi ja DFF1 —kaikuluotain seka Suunnon
magneettikompassi. Yhteydenpitoa helpot-
tavat lcomin IC-M411 ja IC-M71 VHF-puheli-
met Intercom-kyparakytkennalla seka gsm-
puhelin ja Virve-puhelinjarjestelma.
Kesakuun alussa valmistuu viela kol-
me venettd lisaa. Niiden sijoituspaikat
ovat Joensuu, Rauma ja Valkeakoski. Kaik-
ki veneet on rakentanut HT Engineering.
Lisatietoja antaa tiedotuspaallikkd Sadri
Wirzenius, puh. 0400 438 090.



Campnou Oy:lle uudet tuotantotilat
Yamarin Cross -veneiden runkoja valmistava Campnou on siirtynyt uusiin
tuotantotiloihin. Uudet, 660 nelidon tuotantotilat sijaitsevat Yrittajantiella
Antarissa. Yritys tyollistaa talla hetkellad 8 tyontekijaa.
Campnou valmistaa Yamarin Cross-veneiden runkoja Konekesko

Oy:lle. Yamarin Cross -veneiden kansien valmistuksesta seka kokoonpa-

nosta vastaa valkeakoskelainen Fenix Marin Qy, joka on Konekesko Oy:n
sopimusvalmistaja myos lasikuituisille Yamarin-veneille.

HanSail Oy/Ab ja Moody yhteistyohon
Merella Oy on joulukuussa 2010 tehdyn sopimuksen mukaan Hanse-
veneiden uusi maahantuoja ja paamyyja ja HanSail Oy/Ab toimii Merella

Viiden tahden tuki
toiminnallesi

Tarvitsetko luotettavat puitteet veneidesi kasitte-
lyyn tai varastointiin? Etsitk6 kumppania,.jolla on
aiempaa kokemusta venehallien valmistuksesta?
Best-Hallilta saat nyt myos kiinteat hallit perus-
tuksineen. Hallisi katteeksi voit PVC:n ohella valita
joko pétlti-, puu- tai sandwich-rakenteen, joten'se
soveltuu erinomaisesti vaativaankin ymparistoon.

Tyoskentely Best-Hallin avarassa hallissa sujuu
esteettomasti, silla terasrakenteemme ei vaadi
lainkaan tilaa vievia keskilinjan pilareita.
PVC-hallissa pysyvat myos lammityskustannuk-
sesi kurissa, kun tilaat meilta siihen tarvittavan
lampdoeristyksen. Varustamme hallisi riittdvan
suurilla ovilla, joten suurtenkin veneiden siirta-
minen, sijoittelu ja varastointi sujuu Best-Hall®-
venehallissa ilman hankaluuksia.

Kun etsit venehallia, jonka pitaa kestaa aikaa ja
saastaa vaivaa, valitse luotettava Best-Hall®.

Viiden tdhden hallitoimittaja
Koko toimitusketjun hallinta
Vahva palveluosaaminen
Vahva tuoteosaaminen
Vahva laatu
Hallirakentamisen edellakavija

loh BEST-HALL®

Puh. (06) 832 5000
www.besthall.com




| Moody 41 Classic

Oy:n Hanse-aluemyyjana vastuualueenaan
Uudenmaan ja Kotkan/Haminan alueet.

Maaliskuun 2011 alusta HanSail Oy/
Ab on myos HanseGroup-konserniin kuu-
luvien Moody-purjeveneiden maahantuoja
ja paamyyija. Merella Oy toimii vastaavasti
HanSail Oy/Ab’'n Moody-veneiden Lansi- ja
Lounais-Suomen aluemyyjana. Teknisina
palvelu- ja aftersales-pisteina lansi-, lou-
nais- ja etelarannikkolla toimii Paraisten
Marina Oy Paraisilla (www.marinapargas.
com) ja Gripmarine Oy Inkoossa (www.grip-
marine.fi) Lisatietoja antaa HanSail Oy/Ab,
patrik.karlsson@hansail.fi / puh. 045-130
8574

Dahl Naval RIB-veneet
DPB Finland on laajentanut valikoimansa
ruotsalaisilla Dahl Naval RIB-veneilla. Mal-
liston ensiesittely on Naantalin uivassa
venenayttelyssa 27-29 toukokuuta. Dahl
Naval RIB-veneet valmistetaan Loydsin
sertifikaatilla ja veneet raataloidaan asiak-
kaiden tarpeiden mukaan. Asiakas voi vali-
ta rungon varin, pontoonien varit, istuinten
materiaalit ym. Lisatiedot: DPB Finland,
puh. 0440-524 224, www.dpb.fi tai www.
dahlnaval.se

Pekka Lindgren jatkaa
Ruostumattomasta teraksesta tehdyista
tuotteistaan venealalla tunnettu Pekka
Lindgren jatkaa asiakkaiden toivomuksesta
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edelleen yrittamista Helsingin Tattarisuolla.
Joulukuussa 70 vuotta tayttanyt Lindgren
tulee toimineeksi ensi vuonna yrittajana
jo 50 vuotta. Pekka Lindgren myi vajaa
vuosi sitten Arifin-venetarvikkeidensa val-
mistusoikeudet. Lindgren jatkaa kuitenkin
yritystoimintaa entisten tyontekijoiden
voimin True Sailor Oy:n nimella vanhassa
verstaassaan. Yritys keskittyy ruostumat-
tomien venetarvikkeiden muutos- ja korja-
ustoihin seka tilauksesta tehtaviin putki- ja
ohutlevytoihin. Lisatietoja: True Sailor Oy/
Pekka Lindgren, puh: 0500 453 090 tai
0500422 122

Uutuuksia Six-Cap Oy:Ita
Uusi Stormforce Offshore paukkuliivi sopii
seka huvi- etta ammattikayttoon. Nimensa
mukaisesti nostetta I0ytyy 275 Newtonin
verran, talla nosteella kaantyy ja kelluttaa
kookkaampikin veneilija. Liivissa on peh-
mead Neo-Neck kaulus kuten muissakin
Stormforce liiveissa. Uusi Wave-Barrier
kelluke muodostaa aallonmurtajan ja estaa
aaltojen paasy kasvoille. Liivissa on myos
valmius Spray-Hoodlille, pikalukoilla kiinni-
tettava huppu toimitetaan lisavarusteena.
Liivin suojakuoressa on myos pikatarkistus-
ikkuna uudelle UM Pro laukaisimelle. Lii-
vissa on turvavaljassolki seka haarahihna.
Heijastinpinnat kiertavat liivin reunanauhas-
sa seka liivin suojakuoressa. Liivi painaa
vain n. 1 kg.

UM Sea-Light on uusi Solas hyvaksytty
vilkkuvalo paukkuliiveihin. Valossa on pika-
kiinnitys, joka sopii kaikkien paukkuliivien
kellukkeisiin. Asennus ei vaadi tyokaluja.

Valo vilkkuu 10 tuntia ja aktivoituu veden
kosketuksesta automaattisesti johdon
paassa olevan anturin kautta. Valon voi
myos sammuttaa kytkimen kautta. UM
Sea-Light painaa vain 30 gr.

Tuotteita voi tilata www.pelastusliivi.fi
verkkokaupan kautta, myynti myos jalleen-
myyjat kautta maan.

Maahantuoja: Six-Cap Oy. Laivalahden-
kaari 38, 00810 Helsinki, email six-cap@
six-cap.com. Lisatietoja: Bo Warelius,
0400 444 744,



Juhlavuoden airo Sisukas

Lahnakosken 50-vuotisen airouran kunniaksi suunniteltu, muotoilultaan
ainutlaatuinen ja kestava juhlavuoden airo on Sisukas. Sataprosenttisesti
suomalainen, joustavasta ja kevyesta kuusipuusta valmistettu airo koo-
taan useammasta osasta ja limataan yhteen lujaksi kokonaisuudeksi. Si-
sukas on kevyt, kestava ja kateen sopiva, kaunis katsella ja hyva kayttaa.
Sen lapa on kevyt, kadensija hieman painavampi joten airo liikkuu kauniisti
vedessa. Se ei roiski, ei pompi eika tee liikaa pyorteita. Sisukas on myos
erittain metsaystavallinen, silla uusi valmistustapa saastaa puuta. Sisu-
kas airoa saa hyvin varustetuista venetarvikeliikkeista. Lisatiedot: www.
lahnakoski.fi.

Muuli V750LP-2 uutuustraileri

Muuli V750LP-2 on edullinen ja tukeva, perinteisella runkorakenteella va-
rustettu traileri, joka kulkee vakaasti lehtijousien ja iskunvaimentimien an-
siosta. Traileri on helppo kayttaa ja se on tarkoitettu erityisesti veneilijoille,
— jotka nostavat venettaan
? useasti. Kantavuus 585

W kg, omamassa 165 kg.

Maksimi veneen pituus n.

’
(":ﬂ il 560 cm. Hitsattu, uppo-
""! kastamalla kuumasinkitty
9 runko, vinssi, perakippi,
nokkapyora, muoviset
kolirullat ja metalliset lokasuojat astintasolla kertovat suomalaisesta laa-
dusta. Lisatiedot: Konekesko Oy, Jarmo Heikkila, puh. 0500 428 913.

Aquanaut Finland
PK Product Oy on aloittanut hollantilaisten Aquanaut Yachting terasjahtien
maahantuonnin. Aquanautilla on yli 50 vuoden kokemus laadukkaiden ve-
neiden valmistuksesta. Demojahti European Voyager Il 1400 valmistuu ke-
vaan aikana ja sen ensiesittely
on Helsingin uivassa venenayt-
telyssa. Lisatiedot: PK Product
QOy/Paavo Kuittinen, puh. 0440
670 300, paavo.kuittinen@aqu-
anaut.fi

5
(%))

SABA MS Polymeeri

liima- ja saumamassat.
Ympadristo- ja kdyttdjdystdvadllistd
laatua vene ja ajoneuvoteollisuuteen.

—

Taydellinen sarja kaikkiin tarpeisiin

paallemaalattavissa jopa markana
ei kaasukuplien muodostusta
erinomainen UV-kesto

helppo annostella

ei kuivu tuubiin

Kayttdjaystavallista

lahes hajuton
ei isosyanaattia
ei silikonia

ei PVC:ta

KAHA BOAT
=S T =

Maahantuoja: Oy KAHA Ab
www.kaha.fi puh 09-61568300
jukka.kerminen@kaha.fi



Swan 80 palkittiin
Nautorin valmistama Swan 80 on valittu
Asia Boating Award 2011 —kilpailussa
parhaaksi sarjatuotantopurjeveneeksi yli
51alkaisten luokassa. Kyseessa on Aasi-
an alueen arvostetuin kilpailu, johon vuo-
sittain ilmoittautuvat maailman johtavat
venevalmistajat. Palkinnot jaettiin askettain
Hong Kongissa. Swan 80 on Nautorin vii-
meisin maxi-cruiser ja se edustaa veista-
mon uusinta muotoilua. Vene on 25 metria
pitka ja painaa 35 tonnia, siina on 4 metria
syva T-koli ja 350 neliota purjealaa. www.
nautorswan.com.

26 Finnboat News

UUTISIA

Avajaiset
Karilainen Oy vietti 8.-9.4.2011 avajaisia
uusissa yli 1000 nelién myymalatiloissa Ah-
tarissa. Uudistettu liiketila Kisallintie 1:ssa
tarjoaa entista suuremmat ja paremmat
tuote-esittelytilat. Lisaksi tiloissa aloittaa
uusi korjaamo, jonka myo6ta voidaan nyt
tarjota huolto- ja korjauspalvelut kaikkiin
myytaviin tuotteisiin. Jatkossa myos venei-
den talvisailytys onnistuu samassa pihapii-
rissa sijaitsevassa hallissa. Myos pihatilaa
on reilusti aiempaa enemman ja tuotteita
saadaan paremmin esille myos ulkotiloihin.
Karilainen Oy:n tuotevalikoimaan kuuluvat

Yamarin-, Buster-, Suvi-, Linder- ja Terhi-
veneet, Yamaha-vesijetit ja -peramoottorit,
Muuli-trailerit, Lynx- ja Ski-Doo -moottorikel-
kat, Can-Am-monkijat ja Stiga-leikkurit.

Uusien liiketilojen mydta myos likkeen
henkilokunta kasvaa kahdella henkil6lla. Li-
satiedot: Marko Karilainen, puh. 0400 565
195, www.karilainen.fi

Marino APB-perhe kasvaa
Marino Oy on Marino APB 27 menestyksen
innoittamana suunnitellut uuden perheen-
jasenen APB-sarjaan. Kyseessa on APB
37, jonka pienoismalli oli esilla Vene 11
Bat —messuilla. Lisatietoja antaa Ben Fa-
gerstrom puh: (09) 272 1422 tai marino@
marino.fi

Konekesko ja Sami Selio
Junior Team yhteisty6hon
Konekesko Oy on tulevalla kaudella yksi
Sami Selio Junior Teamin yhteistyokump-
paneista. Uudet SJ15-uokan juniorkuljet-
tajat julkistettiin Vene 11 Bat —nayttelyssa.
Sami Selid Junior Team kasvaa tulevalla



kaudella kahdeksaan kuljettajaan. Uudet Junior Teamin kuljettajat ovat
10-vuotiaat Linda Saari Forssasta ja Joona Tikka Jyvaskylasta seka 9-vuo-
tias Sampsa Vaarala Karkkilasta.

SJ15-luokassa ajavat juniorit saavat kaluston veloituksetta kayttoon-
sa. Toiminta rahoitetaan yhteistydkumppanien seka Sami Selid fanituote-
myynnin (f1 powerboatshop.com) tuotoilla. Tulevalla kaudella Konekeskon
ja Yamahan vareissa SJ15-luokassa kilpailevat Jasmine Ahonvala, Joona
Tikka ja Sampsa Vaarala.

Uudet toimitilat

Leif Karlssonin luotsaama Beneteau purje— seka moottoriveneiden ja
Najad-pursien Suomen maahantuoja ja paamyyja Nautikarlsson avasi
maaliskuussa toimipaikan Turkuun Pansio Marinan tiloihin, Pansiontie 28.
Pansiontie Turku on keskeinen paikka ja sinne on helppo tulla kaikkialta.
Lammin ja viihtyisa esittelyhalli antaa mahdollisuuden jatkuvaan ja ympa-
rivuotiseen veneiden esittelyyn ja kaupan kayntiin. Nautikarlssonilla on
lisaksi toimitilat Helsingissa Lauttasaaressa.
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Helposti asennettavat
maasahkojarjestelmat
veneisiin ja erikoisaluksiin

KAHA BOAT
s ST

Maahantuoja: Oy KAHA Ab
www.kaha.fi puh 09-61568300
jukka.kerminen@kaha.fi



Suomen suurin

Suomen suurin uiva venenayttely UIVA
2011 FLYTANDE jarjestetaan tuttuun ta-
paan elokuussa. 18.-21.8. Nayttelyn il-
moittautumisaika umpeutui 20.5. ja sen
mukaisesti UIVA nayttaisi jalleen kerran
olevan loppuunmyyty. Esilla nayttelyssa on
siis lahes 300 venetta ja tarvikeosastoja
tulee olemaan yhteensa noin sata. Viime
vuoden nayttelyssa oli 15000 kavijaa ja
saman verran nayttelyvieraita odotetaan
tanakin vuonna. Naytteilleasettajiksi halua-
via yrityksia kehotetaan ottamaan yhteytta
Finnboatiin mahdollisimman pian, nayttelyn
lopullinen sijoittelu tehdaan juhannukseen
mennessa, ja sen jalkeen tarjolla on enaa
peruutus- ja hajapaikkoja. Lisatietoja nayt-
telyn nettisivulta www.UIVA.fi.

UUTISIA

Tervetuloa
Oy Maritim Ab:n vahittaiskauppa MaritimShops Lauttasaaressa toi-
vottaa kaikki tervetulleeksi laajennettuun ja uudistuneeseen veneilyn
maailmaan. Yli 1100 m2:n myymala tarjoaa nyt maan kattavimman
valikoiman veneilytarvikkeita, niin moottori- kuin purjeveneilijoille. Tu-
tustu valikoimaamme verkkokaupassa www.maritimshops.fi.

Oikea Rahoitus oikeaan tilanteeseen

Asiakkaan suunnitelmat on tehty toteutettaviksi, olivatpa ne sitten

suuria tai pienia.

Myyjana teet toiveista totta tarjoamalla asiakkaillesi joustavan ja juuri
hanen tarpeisiinsa parhaiten sopivan rahoituspalvelun:
A1-rahoituksen, Joustorahoituksen tai TUOHI MasterCard -tililuoton.
Lisatietoja saat Nordea Rahoituksesta, Hannu Laukkaselta, puh.
0500 462 417 tai hannu.laukkanen@nordea.com.

Al goiiste 10

Venerahoius
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NIMITYSUUTISIA

Kaha Oy
Kahdessa uudessa toimessa aloittavat seuraavat kenttamyyjat:
Timo Piuhola on aloittanut kenttamyynnin avainasiakaspaallikkdna
1.2.2011. Hanen vastuualueenaan on Etela- ja Lansi-Suomi. Timo Piuhola
on tyoskennellyt Kahalla vuodesta 1998. Han siirtyy uuteen tehtavaansa
sisamyynnin puhelinmyyjan tehtavista.

Ville Vaananen on aloittanut kenttamyynnissa teknisena myyjana
1.2.2011. Hanen vastuualueenaan on Ita- ja Keski-Suomi. Ville Vaananen
on tyoskennellyt Kahalla aikaisemmin erilaisissa projektitehtavissa.

Konekesko Marine Oy

Maria Ray on 1.4.2011 alkaen nimitetty vientipaallikoksi vastuualueenaan
Yamarin- ja Yamarin Cross-veneiden myynti Norjaan, Vengjalle, Ranskaan,
Viroon, Latviaan ja Liettuaan.

Oy Tekno-Marine Ab
Sami Pfaler on nimitetty huoltopaallikoksi 1.4.2011 alkaen.

Oy Otto Brandt Ab

Hannu Krook palaa Oy Otto Brandt Ab —konsernin toimitusjohtajaksi per-
heyrityksen paaomistaja Stefan Brandtin siirtyessa hallituksen puheenjoh-
tajaksi. Krook on toiminut vuodesta 2008 Tiimari Oyj:n toimitusjohtajana.
Ennen Tiimaria Krook toimi Otto Brandt —konsernissa eri tehtavissa neljan
vuoden ajan, vimeksi konsernin varatoimitusjohtajana.

Finngulf Yachts Oy

Joakim Hildén, KTM, on nimitetty yrityksen toimitusjohtajaksi ja hallituk-
sen jaseneksi 18.2.2011 alkaen. Hildénilla on pitkd kokemus Nautorilta,
jossa han on toiminut tuotekehityksessa, projektinhallinnassa, myynnis-
sa ja jakelukanavien rakentamisessa. Uuden kipparin lisaksi miehistossa
purjehtii Susanne Leppanen, KTM, toimistopaallikkona ja Petri Soderholm
veneiden yllapidon ja kunnostuksen vastaavana 1.4.2011 alkaen. Kokenut
peramies Andy Nystrom jatkaa myyntipaallikkona.

Hildén

Fem stjarnigt stod
for din verksamhet

Behover du tillforlitliga forhallanden for hantering
och férvaring av batar? Soker du en partner som
har erfarenhet av bathallstillverkning?

Av Best-Hall® far du aven fasta hallar med
betongfundament. Du kan vilja att bekla hallen
med PVC, plat, tra eller sandwichelement:

Darav passar hallen aven i arkitektoniskt
kansliga miljoer.

Du kan arbeta obehindrat i en rymlig Best-Hall®
eftersom véara konstruktioner inte kraver mittpe-
larlinje. Genom att valja en varmeisolerad PVC-
hall kan du spara i energikostnader. Vi utrustar
din hall med stora doérrar sa att férflyttning och
forvaring av stora batar kan ske smidigt och
kostnadseffektivt.

Om du ar ute efter en effektiv bekymmerslos
bathall som haller i vdder och vind, valj da en
palitlig Best-Hall®.

Femstjarnig halleverantor
Bra och heltackande produkt

Bra produktkdnnedom
Bra kvalitet

Bra och flexibel service
Foéregangare i branschen

loh BEST-HALL®

Tel. (06) 832 5000
www.besthall.com




C tr'C

£0a NEWS

LEDAREN

r-

Blandar
politiken bort
bathandeln?

Man kan betrakta
rubriken ur den
synvinkeln, att
i konsumentens
tankevarld f6ds méanga osdkerhetsfaktorer
om vart vart land ar pa vig. Valresultatet
i Finland har starkt varit framme i den eu-
ropeiska pressen och likval tagits upp i den
diskussion i Brissel, som berdr batbran-
schens intressebevakning. Batbranschen
repar sig som bast fran recessionen och
behover inte just nu nagra omvalvningar
i det europeiska finansieringssystemet, ej
heller ett sjunkande fértroende fran konsu-
menternas sida. Darfér far man hoppas, att
de centrala partierna kan sansat bygga upp
Finlands standpunkter, utgdende fran kon-
trollerade fakta.

Priset pa energi - savél vdrme- som el-

energi - stiger raskt. Dar har politikerna ett
annat besvarligt problem att bita i. Vi méste
tillverka batar mitt i vintern, halla tempe-
raturen i hallarna exakt ratt och emellanat
dven mycket hog. Dylika forédndringar i
energipriserna ger upphov till alla méjliga
tankemodeller om var produktionen kunde
placeras.

Det, att vi producerar batar i Finland,
skapar arbetstillfdllen och underleveran-
torskedjor, och det att vi lyckats sélja véara
batar pa export till ett vdrde av 80 % av pro-
duktionen, dr ingen sjdlvklarhet. Sm-foreta-
gen har fatt statsstod for saval forsknings-
arbete som internationell marknadsféring
och informationss6kning. Kontinuiteten av
dessa stod och framférallt utvecklingen av
olika stodformer &r tdmligen viktigt for var
nation. Finland lever av exporten. Det ar
mycket viktigt att minnas detta faktum.

Vi far hoppas att politikerna, 6ver parti-
granserna, forstar att lyssna till foretagsvérl-
dens rost i den utstrackningen, att randvill-
koren for verksamheten klarnar for envar.
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MEDLEMSKAREN

Nya medlemmar i Finlands Batindustriforening rf ar Adaiturit Oy i Reso, bat-
tillverkaren Pinja Yachts Oy i Pieksamaki samt Esboforetaget Alutrack Oy, som
tillverkar smabatsslipar. XO-Yachts Oy har erhallit fullt medlemskap medan Oy
Kaisla-Veneet Oy:s medlemskap i foreningen upphort. Féretagets produktion har
flyttats till Estland och det har anslutit sig till Marinhandlarna.

ProNav Oy i Helsingfors ar ny medlem i Batbranschens Komponentleveran-
torer rf och Vetus Oy har erhdllit fullt medlemskap. Sailclean Oy:n medlemskap
har daremot upphort.

Nya medlemmar i Marinhandlarna rf ar, forutom Kaisla-Veneet Oy, PK-Product
Oy som representerar Aquanaut-batar, SeaOne Oy som representerar Grand
Banks —batarna i Finland, Suomen Vierassatamat Oy och Jarmo Nevalainen
Qy, som tillverkar Sunde-aluminiumbatar. DPB Finland Oy har blivit full medlem.
Beneboats medlemskap har dverforts till Merella Oy.

Nya medlemmar i Batbranschens Varvs- och serviceforening rf ar Kiinteisto
Oy Meri-Teijo Marina, Classic Boats Finland Oy, Konekesko Oy Marine och Matti
Arvonen fran Nadendal. Oy South Marine Ltd:s och Airisto Marine Oy:s medlem-
skap har upphort.

Botnia Marine har i aprill 6ppnat ett nyt forsaljningskontor i Helsingfors pa
adressen Batbyggarvagen 1 (hos Maritim). Oy Targa Center Ab ags tillsammans
av Botnia Marin och Berndt Merus, som ar foretagets vd.

MARKNADSUNDERSOKNINGSRESOR

En Finnboat-grupp pa 15 personer gjorde 14-19 april en marknadsundersok-
ningsresa till Shanghai. Man besokte forst batmassan i Shanghai och darefter
fem foretag i batbranschen. | borjan av juni foretar forbundets Industriforening
en marknadsundersokningsresa till Polen. Maan besoker atta foretag och del-
tagarantalet ar 23 personer.

VARMOTET 2011

Forbundets och foreningarnas stadgeenliga varmoten holls 28.4 pa Hotel Ran-
tapuisto i Helsingfors. Motet faststallde forbundets bokslut och godkande verk-
samhetsberattelsen for ar 2010. Representanter for 83 medlemsforetag var
narvarande. Hostmotet och forbundets 50-arsjubileumsmote halls 25.11 pa
Finlandiahuset i Helsingfors.

SAMARBETSAVTAL
Finnboat och Otavamedia har slutit ett avtal om webbsamarbete vid bathandeln.
| initialskedet far de medlemmar, som ar kunder hos nettivene.com, ett service-
paket som ar kostnadsfritt. Se den finsksprakiga texten pa sid. 5.
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Varaa koeajo: www.volvocars.fi

LUOKKANSA PARAS.
KAIKKIEN NUMEROIDEN VALOSSA.

AUDI A4 Avant 2.0 TDle 120 G 4,6 L 38.233 €
BMW 316d Touring 119 G 45 L 39.010 €
Mercedes-Benz C180 CDIBET 127 G 4,8 L 40.929 €

Tiedot tarkastettu maahantuojien internet-sivuilta 14.4.2011
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UUSI VOLVO V60 DRIVe. ALKAEN 35.536,06 €. |

TEKNOLOGIAA JA PAASTOJEN HALLINTAA.
Uudet Volvo S60 ja V60 DRIVe -mallit tarjoavat luokkansa pienimmét pééstst ja pienimmén kulu-
tuksen - ilman kompromisseja Premium-luokan ajonautinnon, varustelun tai turvallisuuden suhteen.
Nama uudet Volvot tulevat olemaan haluttuja ympéristotietoisten yksityis- ja yritysautoilijoiden kes-
kuudessa. Rohkeat voivat valita DRIVe-mallinsa my&s urheilullisena R-Design-versiona.
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Uusi Volvo V60 DRIVe, mallisto alkaen: autoveroton hinta 29.000 €, 727 €IKK 400 €“'VUUSI

autovero 6.536,06 €, kokonaishinta 35.536,06 €. EU-yhd. 4,5 /100 km, Volvo Autorahoitus Volvia Vakuutus
Huoltoleasing, alkaen Liikenne- ja tdyskasko-

CO, 119 g/km. Autoetu alkaen: vapaa 710 €/kk, kéyttéetu 530 €/kk. (36 kk/60 000 km) vakuutus, omavastuu 400 €




VENE BAT

10.-19.2.2012

Helsingin Messukeskus

Vene 12 Bat - Pohjois-Euroopan suurin venetapahtuma

Suomen suosituimmat venemessut — Vene 12 Bat — on kasvanut Pohjois-Euroopan suurim-
maksi alan tapahtumaksi. Nyt tapahtuma uudistuu, silla kaytéssa on Helsingin Messu-
keskuksen uusi upea halli 7.

Viimeksi Venemessuilla kdvi 78 100 tyytyvdistd veneilyn ystdvad. Heistd 88 prosenttia
sanoi tulevansa uudestaan ensi vuonna. Olethan sindkin mukana Vene 12 Bat -messuilla!
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