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Bella-Veneiden ja minun tarinani

akensin ensimmaisen kanoottini

12-vuotiaana taysin omien oppieni
mukaan. Kaytin valmistukseen ns. val-
koliimattua vaneria, joka ei ollenkaan
soveltunut venekayttoon ja vanerit al-
koivatkin kuplia jo kahden viikon kayton
jalkeen. Tama oli kova takaisku, mutta
jo seuraavana vuonna 13 vuotiaana ra-
kensin uuden kanootin venevanerista ja
samalla tein kanoottiin tuotekehitysta.
15-vuotiaana aloittelin kilpaveneilla ja 17
vuoden iassa aloitin C-hydrolla kilpaile-
misen. Moottoriurheilu kilpaveneella oli
nuorelle miehelle unelmien tayttymys, ja
lisaksi lisalmessa ajettiin yhdessa Keke
Rosbergin ja Teuvo Lansivuoren kanssa
motocrossia.

19-vuotiaana muutin Helsinkiin Jol-
lakseen Vatorille téihin moottorihuol-
toon, mutta jo kuukauden kuluttua mi-
nua pyydettiin tekemaan lasikuituvenei-
ta. Tama oli minulle mieluista hommaa
ja tajusin, etta tasta voisi syntya jotakin
tulevaisuudessa. Vatorilla ollessani sain
lisanimen lisalmen Molinari, koska olin
kehittanyt Molinari-tyyppisen kilpakatin.
Finnspeed Boats Oy:n omistaja Olle
Wiik ihastui tahan katamaraaniin ja tilasi
minulta E-luokan katin. Maksuna sain
Finnspeed 430 T:n muotit ja siita alkoi
Bellan taival.

1970 aloitin opiskelut Kuopiossa ja
ryhdyin valmistamaan opintojen ohella
lasikuituveneita, joiden nimeksi tuli Bel-
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la. Yhtioni kasvoi ja kehitti uusia malleja
ja rakensi tehtaita. Vuonna 1992 ostim-
me Flipper-veneet ja vuonna 2000 Aqua-
dorit ja aloitimme yhtion voimakkaan ke-
hityksen. Vuonna 2003 amerikkalainen
Brunswick osti Bellasta 36 % ja kasvu
jatkui yha kovemmin. Vuonna 2007 mi-
nut valittiin Suomen parhaaksi yrittajaksi
ja edustin Suomea Monte Carlossa yri-
tysten MM-kisoissa. Tuolloin tuli tunne,
etta tama veneala osataan.

Yhteistyd amerikkalaisten kanssa oli
mieluisaa. Tuolloin tehtaan tuotannosta
vastaava Juha Vayrynen oli minulle oi-
kea kasi. Yhdessa sparrattiin tehtaiden
suunnittelua, mallistoja, tuotekehitysta
ja kaikkea mita venetehtaalta vaaditaan.
Tehtiin paljon tyomatkoja ltaliaan, Ame-
rikkaan ja muualle Eurooppaan.

Nykyaan minulla on huone Bellalla
ja olen mukana Bellan hallituksessa,
mutta en operatiivisessa toiminnassa.
Kun luovuin Bellasta Nimbukselle olen
alkanut yhdessa Kuopion kaupungin ja
viranomaisten kanssa kehittamaan ja ra-
kentamaan Bellanranta-kaupunginosaa.
Bellanrannassa toimii useita liikuntapaik-
koja seka Matkailukeskus Kuopion Saa-
na. Tyon alla on hotelli ja liikuntahalli.
Ensi kesana valmistuu Bellanrantaan
myods vene- ja autotankkausasema.
MOTTO: Elama on matka ja vierivat ki-
vet eivat sammaloidu.

Raimo Sonninen

Paikallisjohtaja Juha Vayrysen
kommentit
Raimo Sonninen ja Brunswick moéivat
omistuksensa Bella-Veneet Oy:sta ko-
konaan Nimbus Boats Sweden AB:lle
2018-vuoden lopulla. Bella-Veneiden
kolme tehdasta Kuopiossa ja Luodon
tehdas jatkavat toimintaansa kokeneen
ja ammattitaitoisen henkilokunnan voi-
min Juha Vayrysen johdolla.
Omistuksen vaihto tapahtui jouheas-
ti, ensimmaisen vuoden myynti kasvoi
noin 10 % ja toinen vuosi 2020 nayt-
taisi lupaavan hiukan yli 20 % kasvua
ensimmaiseen verrattuna. Kasvu ei ole
meille pakkomielle, mutta selkea tavoi-
te. Nyt jarjestelemme tuotantokoneis-
toa ja koulutamme uutta henkilbkuntaa
kapasiteetin lisaamiseksi ja samalla
tarkkailemme kannattavuuden kehitty-
mista. Kehitamme uusia venemalleja,
joiden avulla pystymme laajentamaan
nykyista markkina-aluettamme. Olem-
me myds saaneet Kuopioon valmistet-
tavaksi meille kokonaan uuden bréandin,
Nimbuksen T8-mallin. Tulevaisuuteen
valmistaudumme pohtimalla erilaisia
skenaarioita, jotta olisimme valmiimpia
toimimaan mahdollisimman oikein kus-
sakin tilanteessa.
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PAAKIRJOITUS

Jarkko Pajusalo

Myydaanko suksia kesaloman
aikaan?

COVID-19 epidemian estdessd alan vuoden suurimman markXki-
nointiponnistuksen Vene 21 Bat -tapahtuman on mietittdvéa kei-
noja, joilla saamme venemyynnin kauden avattua tédné poikke-
uksellisena aikana. Veneala on vuosikymmenten pitkdjanteiselld
yhteisty6lld rakentanut konseptin, jolla on tehty mahdoton mah-
dolliseksi - veneiden myyntikauden aloitus hiihtoloman aikaan.

Maailma digitalisoituu vauhdilla ja nyt on aika ottaa digiloik-
ka, joka auttaa kehittdim&dn Venemessuja my0s pitkalld tahtéi-
melld. Vene 21 Bat toteutetaan ainoastaan verkossa virtuaalisena,
miké ei varmastikaan ole optimaalista, mutta kun tdmé tehdéén
yhdessé, fiksusti ja isosti, niin meilld on kaikki mahdollisuudet
rakentaa malli, jolla saamme my®0s tulevien messujen verkkotar-
jonnan kehitettyd uudelle tasolle ja palvelemaan néytteilleasetta-
jia ja ndyttelyvieraita paremmin. En usko, ettd verkko ainakaan
lahitulevaisuudessa voi korvata fyysisten tapahtumien kokemus-
ta ja yhteis6llisyyttd, mutta yhdessd kohdennetun markkinoinnin
ja sosiaalisen median kanssa se varmasti auttaa néytteilleasettajia
rakentamaan houkuttelevamman tarjoaman ja luo pohjan entisté
paremmille tulevaisuuden venemessuille. Joskus eteenpédin meno
vaatii kunnon alkupotkun ja tédssé tapauksessa korona tekee sen.

Samalla on helpottavaa todeta, ettd koronatunnelin paéssa on
vihdoin valoa. Kunhan rokoteohjelmat ovat edenneet kevé&illa,
niin tistdkin hyvin erikoisesta ajasta selvitddn. Ei niin paljon
pahaa, ettei jotain hyvaakin ja jatkossa veneillddnkin yhd useam-
man uuden veneilijdn kanssa, jotka ovat 16ytdneet harrastuksen
osittain jopa koronan ansiosta. Miesmuisti on tunnetusti lyhyt,
mutta uskon, ettd veneilyn suosio jatkuu vahvana ja kaukomaille
matkustaminen pysyy vastaavasti hieman harvempien loman-
viettotapana vield joitain vuosia.

Korona ei suinkaan ole pysdyttdnyt edunvalvontatyota. Suo-
messa tehdddn parhaillaan Liikenneturvallisuusstrategiaa, jossa
yhtend osana on vesiliikenteen turvallisuus. Suomi hévidd Ruot-
sille maaottelussa selvésti ja syynd on soutuveneiden ja pienten
moottoriveneiden kaatumisten aiheuttamat hukkumiskuolemat.
Vastaavia tapaturmia on Ruotsissa vuosittain vain muutamia, kun
taas Suomessa ndmé aiheuttavat kymmenié kuolemia joka kesd.
Yhdeksdn kymmenestd vesiliikenteen kuolemasta olisi véltetta-
vissd, jos kaikki kdyttédisivat pelastusliivejé tai kelluntapukineita
myds sen turvalliselta tuntuvan mékkirannan ldheisyydessa. Oli-
siko jo aika ryhdistdytyé ja kirid edes tasoihin Ruotsin kanssa?
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Koonnut: Lena Mickelsson-Ouru

KEVAT- JA SYYSKOKOUS-
PAIVA 5.11.2020
Venealan Keskusliitto Finnboat ry:n seka
kaikkien jasenyhdistysten saantomaaraiset
vuosikokoukset pidettiin Hotelli Clarionis-
sa Helsingissa torstaina 5.11.2020. Fyy-
sisesti kokouspaivaan osallistui kiitettavat
40 henkiloa ja liséksi 30 osallistujaa oli
mukana "etana” teams-sovelluksen kautta.

Koska viime kevaana ei kevatkoko-
usta pystytty koronarajoitusten vuoksi
jarjestamaan ollenkaan, pidettiin nyt seka
kevat- etta syyskokoukset yhteen menoon.
Kevatkokouksen saantdmaaraisina asioina
hyvaksyttiin vuoden 2019 tilinpaatos ja
toimintakertomus seka myonnettiin tili- ja
vastuuvapaus tilivelvollisille.

Kevatkokousten jalkeen vuorossa
olivatkin heti saantomaaraiset syyskoko-
ukset. Liiton syyskokous vahvisti vuoden
2021 liittymis- ja jasenmaksut, toiminta-
suunnitelman ja talousarvion. Lisaksi liitolle
valittiin uusi hallitus ja yhdistyksille johto-
kunnat. Saantémaaraisten asioiden lisaksi
paatettiin vahan muutakin.

UUTISIA YHDISTYS-

RINTAMALLA
Venealan Kauppiaat ry:n ja Venealan Osa-
toimittajat ry:n syyskokoukset tekivat
yksimielisen paatoksen siita, ettd naiden
yhdistysten vuonna 1991 alkanut toiminta
lopetetaan. Tilalle perustetaan uusi yhdis-
tys, jossa jasenina voivat olla seka alan
vahittaiskauppiaat etta alan maahantuojat
ja tukkukauppiaat.

Venealan Kauppiaat ja Osatoimittajat
ry — Batbranschens Handlare och Kompo-
nentleverantorer rf -yhdistyksen perustava
kokous pidettiin Hotelli Clarionissa liiton
kokouspaivan paatyttya. Yhdistyksen pe-
rustamiskirjan allekirjoittivat lopetettujen
yhdistysten puheenjohtajat Kim Koskinen
ja Juha Pulli seka uuden yhdistyksen pu-
heenjohtaja Kim Tigerstedt. Perustava
kokous valitsi uudelle yhdistykselle johto-
kunnan, jonka kokoonpano on:
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Kim Tigerstedt

puheenjohtaja

Kim Tigerstedt Oy Maritim Ab
jasenet

Ari Bragge Powerduo Oy

Marcus Backman, Raymarine Oy

Erkan Fere Bike & Boat World Oy

Sebastian Kindstedt Norcap Oy

Kim Koskinen, Vetus Oy
Ville Lehti, Oy Waltic Ab
Berndt Merus, Targa Center Oy
Juha Pulli, Nordec Nautic Oy
varajasenet John Catani,
US-Parts Oy
Jyri Nordstrom,
Oy Waltic Ab.

LIITON HALLITUS JA MUUT
JOHTOKUNNAT 2021

Liiton syyskokouksessa hallituksen pu-
heenjohtajaksi valittiin toiselle kaudelle

Kim Koskinen, Vetus Oy. Hallituksen 1.
varapuheenjohtajana jatkaa Kim Tiger-
stedt, Oy Maritim Ab ja 2. varapuheenjoh-
tajana Mikael Winqvist, AMT-Veneet Oy.
Hallituksen muut jasenet vuonna 2021
ovat:

Johan Carpelan Oy Botnia Marin Ab
Ben Fagerstrom Oy Marino Ab
Markku Hamalainen Brandt Group
Anders Kurtén Oy Baltic Yachts Ab
Joni Leeve Leevene Oy

Terho Liukkonen  Suvi-Veneet Oy

Jari Lofroos Finnmaster Boats Oy

Artturi Niittynen Inhan Tehtaat Oy Ab
Risto Paronen Lahden Bike

Marine Oy
Juha Pulli Nordec Nautic Oy
Thomas Sarin Ab Sarins Batar Oy
Jani Snell Juha Snell Oy

Juha Vayrynen Bella-Veneet Oy.
Suomen Veneteollisuusyhdistys ry:n
puheenjohtajana jatkaa Mikael Winquist,
AMT-Veneet Oy. Yhdistyksen johtokunnan
muut jasenet 2021 ovat:

Johan Carpelan Oy Botnia Marin Ab
Ben Fagerstrom Oy Marino Ab

Terho Liukkonen  Suvi-Veneet Oy

Jari Lofroos Finnmaster Boats Oy

Kari Rouvali SF-Lammitin Oy
Thomas Sarin Sarins Batar Ab
Jani Snell Juha Snell Oy

seka varajasenet:

Markku Hamalainen Brandt Group
Artturi Niittynen Inhan Tehtaat Oy Ab
Juha Vayrynen Bella-Veneet Oy.



Venealan Telakka- ja korjaamo-
yhdistyksen uudeksi puheenjohtajaksi
vuodelle 2021 valittiin Pekka Kosunen,
Hopeasalmen Telakka Oy. Johtokunnan
muut jasenet ovat:

Tiina Hyytia Salmeri Oy
Joni Leeve Leevene Oy
Antti Saarisalo Ajolanranta Oy
Jani Taurén Veleiro Oy

Esa Vilmusenaho
seka varajasenet:
Andreas Nystrom
Toni Krohn

Saynatsatama Oy

Hanko Boat Yard Oy
Kvarken Marin Ab.

SUURI KORJAAMOPAIVA
Jarjestyksessa 20. Venealan Suuri Kor-
jaamopaiva oli tarkoitus jarjestaa Helsin-
gin venemessujen aikaan maanantaina
15.2.2021, mutta venemessujen peruun-
tuessa myOs Korjaamopaivan jarjestami-
nen on peruutettu. Koska telakkayritysten

Kokouksen jalkeen uuden yhdistyksen
jasenet siirtyivat hotellin 16. kerroksen
baariin juhlimaan uutta yhdistysta. Tosin
Ari Bragge ehdotti, etta yhdistyksen nimi
olisikin Venealan OsaToimittajat ja KAuppi-
aat eli VOTKA.

kiireellisimmat sesongit osuvat kevaalla
huhti-toukokuulle seka syksylla syys-loka-
kuulle, on todennakaisinta, etta seuraava
Suuri Korjaamopaiva jarjestetaan Helsingin
Venemessujen yhteydessa helmikuussa
2022.

TELAKKAFOORUMI 2021
Finnboatiin kuuluvien Venealan Telakka- ja
korjaamoyritysten yritysjohdolle suunnat-
tu Telakkafoorumi jarjestetaan torstaina
21.1. Kuggomskolanissa Loviisassa. Foo-
rumissa keskusteluaiheina talla kertaa ovat
mm. Yrittaja — itsensa johtaminen muutok-
sessa, kuluttajariidat veneiden korjaus-,
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Marianne Aavio, Juha Snell Oy vastaanot-
taa liiton 50-vuotisonnittelut puheenjohtaja
Kim Koskiselta turvavaleja noudattaen.
My0s puheenjohtaja sai vastaavat synty-
mapaivaonnittelut
nestemaisessa
muodossa.

huolto- ja telakointitoiminnassa seka me-
rivahingonlaskijan toimi ja kasiteltyja tapa-
uksia (case). Lisaksi tutustutaan Kuggom-
skolanin Veneenrakennuslinjaan. Lisatieto-
ja ja ilmoittautumislinkki lahetetaan jasenil-
le tammikuun alussa.

ICOMIA STATISTICS BOOK
2019

Vuoden 2019 tilastokirja on ilmestynyt ja
se sisaltaa mm. katsauksen koronaviruk-
sen vaikutuksesta venealan teollisuuteen
maailmanlaajuisesti, maakohtaiset rapor-
tit alasta ICOMIAn jasenmaissa, veneiden
vienti- ja tuontitilastot 43 maasta, IMEC:in
(Icomia Marine Engine Committee) vene-
moottoritilastot, tilastotietoa kansainvali-
sistd venemessuista (IFBSO), tilastotietoa
superjahdeista (The Superyacht Group)
ym.

Tilastokirja on Finnboatin jasenille il-
mainen ja sen voi ladata omaan kayttoon
(ei edelleen jaettavaksi) liiton jasensivulta.
Muille kuin Finnboatin jasenille kirja mak-
saa 830 euroa ja sen voi tilata ICOMIA:sta
www.icomia.org

ICOMIA RECREATIONAL BOATING ¢ ==
INDUSTRY STATISTICS BOOK 2019
IS NOW PUBLISHED

The only product of its kind that provides a wealth of
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Yritysesittely: Alucat Catamarans Oy

Valttina -t'urva-l.linen

monikayt

toisyys

seka esteettomyys

Suomessa on useita alumiiniveneita valmistavia yrityksia, mutta
vain yksi joka keskittyy valmistamaan ainoastaan katamaraani-

runkoisia alumiiniveneita. Veneet soveltuvat ominaisuuksiensa
ansiosta yhta hyvin seka huvi- etta vaativaan ammattikayttoon.

Alucat-mallisto on viime vuosina laajentunut hyvaa vauhtia ja nyt

siita 10ytyy sopiva vene laajan ostajakunnan mita erilaisimpiin

tarpeisiin.

lucat-veneitd valmistetaan Y16-

jarvelld Tampereen kupeessa,

jonne vuosi sitten nousi uusi
varusteluhalli. Tdnne valmistus siirtyi
vuonna 2015, mutta alumiinikattien
historia alkoi jo vuonna 2003 Pieksa-
méelld.

Silloin ryhmé veneistd kiinnostu-
neita henkil6itd, joihin kuului asian-
tuntijoita eri ammattikédyttdjaryhmis-
té seka Kkilpaveneilijoitd, alkoi suun-
nitella alumiinisten katamaraanien
valmistamista. Maailmalla kilpailtiin
katamaraanirunkoisilla veneilld ja
tdtd monirunko-osaamista pdéatet-
tiin kayttdd hyvdksi uuden tuotteen
suunnittelussa. Projektin tavoitteena
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oli luoda aivan uudenlainen Kkata-
maraanirunkoinen monikayttévene
ammattilaiskdyttéon. Ensimmadiset
prototyypit tehtiin vanerista ja usei-
den vuosien testauksien jédlkeen oikea
rakenneratkaisu 16ytyi.

Alucat Oy syntyy

Projektiryhmé& perusti vuonna 2009
tdman uuden veneinnovaation ym-
parille Alucat Oy:n ja ensimmaéinen
venemalli oli Alucat W600. Katama-
raanirunkoisessa veneessa oli erikoi-
suutena avattava keularamppi - ei
mikéddn aivan uusi keksinté, mutta
harvassa venemallissa kaytosséd ollut
ratkaisu. Katamaraanirunkoiseen ve-

Teksti: Kari Wilén
Kuvat: Alucat, Kari Wilén

neeseen toimiva keularamppiratkaisu
on kuitenkin helpompi istuttaa kuin
yksirunkoiseen veneeseen. Kansitilan
ollessa tasainen kdy veneen lastaus ja
tavaroiden purku katevasti.

Veneen markkinointi suuntautui
ensisijaisesti viranomaiskayttéon ja
ensimmadinen julkinen esiintyminen
oli Dubain viranomaismessuilla.
Mutta ldpimurto V-pohjaisten yksi-
runkoveneiden hallitsemille vapaa-
ajanveneiden markkinoille antoi
odottaa itseddn. Vuonna 2011 yrityk-
sen venevalmistus siirtyi Ylihdrmaan
ja Alucat W600 -veneitd tehtiin nyt
sarjavalmistuksena.

- Ensimmadinen vene on pitkin



tarinan jilkeen tullut meille takaisin
ja olemme halunneet sdilyttdéd sen,
kertoo Alucatin tuotannosta vastaava
Pirkka Konttinen.

Uusi omistaja

Vuonna 2013 Alucatin liiketoiminnas-
sa tapahtui ratkaiseva muutos, jonka
ansiosta tuotekehitykseen ja mallis-
ton kehittdmiseen tuli uutta vauhtia.
Omistus siirtyi Yléjarvelld toimivan
perheyrityksen Suomen Sailionpaaty
Oy:n alle.

- Talla yritykselld on jo pitks,
noin 60-vuotinen historia ja osaamis-
ta 16ytyy teollisten metallituotteiden
valmistuksesta, sanoo Alucat Catama-

ransin taloushallinnosta vastaava Kal-
le Konttinen, joka on myds Suomen
Sailionpdaty Oy:n toimitusjohtaja.
Vankkaa hitsausosaamista voidaan
hy6dyntdd nyt myos alumiinivenei-
den valmistuksessa. Teollisen toimin-
nan rinnalle hankittiin ndin oma tuo-
te.

Yrityksessé oli jo pari vuotta kehi-
telty pienempééd katamaraanivenettd
jokamies-kédyttoon. Suunnitteluvastuu
siirtyi uudelle omistajalle ja yritykses-
sé tdhdattiin tuoteperheen laajentami-
seen. Tuloksena syntyi Alucat W460
-malli (nyky&dén Alucat W8), jota val-
mistettiin ja toimitettiin asiakkaille
sekd kotimaahan ettd ulkomaille vuo-

Alucatin johtoporras uudessa varuste-
luhallissa, vasemmalta Kalle Konttinen
(taloushallinto), Pirkka Konttinen (tuotanto),
Esa Ylimaula (myynti) ja Tarmo Konttinen
(suunnittelu).

desta 2015 alkaen.

- Vuonna 2016 néhtiin, ettd ky-
syntdd veneille oli ja toimintaa ha-
luttiin ldhted laajentamaan, Pirkka
Konttinen sanoo. Télléin alkoi myds
firman kansainvélistyminen ja olem-
me siitd ldhtien kiertdneet ulkomaisia
venendyttelyitd Finnboatin messutoi-
minnan yhteydessa.

Erddnlainen ldpimurto tapahtui
vuonna 2017, kun Yl6jarvelld suunni-
teltu vene selvisi Berliinin venendayt-
telyn yhteydessd julkistetun Best of
Boats -kilpailun finaaliin. Venekate-
gorioita oli nelja ja Alucat osallistui
kalastusveneiden luokkaan.

- Koeajojen yhteydessé oli vahén
kovempaa kelid ja Alucat oli testitoi-
mittajien mukaan ainoa vene jossa ei
tarvinnut pelétd, kertoo myyntipaal-
likk6 Esa Ylimaula. Finaalipaikka
BOB-kilpailussa oli pienelle ja aika
alkuvaiheessa olevalle yritykselle iso
meriitti. Se kertoi siitd, ettd meilld on
osaamista ja laatua ja ettd veneelld on
hyvid ominaisuuksia.

Toukokuussa 2019 venevalmistus
eriytettiin kokonaan Suomen S&ilién-
paaty Oy:std ja yrityksen nimeksi
tuli Alucat Catamarans Oy. Kyseessa
on tyystin kotimainen perheyritys ja
omistus on Petri ja Paula Konttisella
seké heidén jalkeldisillaan.

Kalle Konttinen kertoo, ettd yritys
tyollistdd kymmenkunta henkil6d,
joista suurin osa tyoskentelee tuotan-
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nossa. Liikevaihto on hieman vajaat 2
miljoonaa euroa ja viimeisten vuosien
aikana se on kasvanut tasaisesti, mel-
kein tuplaantunut vuosittain.

Uusi varusteluhalli valmistui vuo-

si sitten, kovaan tarpeeseen. - Naky-
mat olivat hyvat ja usko omaan osaa-
miseen vankistuu asiakaspalautteen
perusteella, toteaa Pirkka Konttinen.
Tarvitsimme liséa tilaa ja varustelu-
halli onkin ollut kédyt6ssa kovalla ka-
pasiteetilla. Rungot hitsataan samalla
tehdasalueella erillisessé tuotantohal-
lissa.

- Suomalaisuus on meille iso jut-
tu, jatkaa Kalle Konttinen, joka vastaa
myds viranomais- ja ammattiveneiden
myynnistd. Tilaamme materiaalit ja
muut tarvikkeet kotimaisilta yrityk-
siltd. Yhteistyossd Eurofins Expert
Servicen kanssa hoidetaan veneiden
CE-merkinté, niin huvi- kuin ammat-
tivenepuolella.

Veneita moneen kayttoon

Alucat-mallisto kaikkine eri versioi-
neen on laaja ja perustuu neljille eri-
kokoiselle katamaraanirungolle: W8,
W10, W14 ja W25. - Pyrimme siihen,
ettd asiakas saa juuri sellaisen veneen
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kuin hén tarvitsee, toteaa myyntipaal-
likko Esa Ylimaula.

Pirkka Konttinen selventdé Alucat-
veneiden mallimerkintdd: "Veneiden
nimimerkinnét perustuvat yleensa
niiden pituuteen, meilld kuitenkin
mallien kansitilavuuteen. Eli W ker-
too, ettd kyseessd on katamaraanive-
ne ja numero sen peréssé kertoo kan-
nen neliétilan. Haluamme tuoda esille
tilavuuden, joka meiddn veneissd on
yleensé suuri.”

Yrityksessd on panostettu tuote-
kehitykseen ja uusia malleja on tuotu
markkinoille 1-2 vuoden vélein. W14-
malli korvasi Ylihdrmaéssa valmistetun
W600-veneiden sarjan ja nyt suurin
malli on W25. Sita ei vield ole esitelty
venendyttelyissd, mutta Esa Ylimaula
pohtii sen tuomista seuraavaan isojen
veneiden Finnboat Floating Show -ta-
pahtumaan. W8 oli koeajettavana jo
edellisessé pienten veneiden "flotaris-
sa" Vanajavedella.

Alucat on monipuolinen ja mo-
nikdyttéinen vene, joka sopii sekad
perheen huviveneeksi ettéd erilaiseen
ammattikdytto6n. Katamaraanirun-
gon ansiosta vene on erittdin vakaa.
Katamaraani ei juurikaan kallistu

Esteettomyys on Alucat-katamaraaneissa
vakiovarusteena. Tassa Alucat W10
Accessible-mallissa on avattava keu-
laramppi, kaksi pulpettia ja Mercuryn
peramoottori

vaikka koko miehistd asettuisi samal-
le sivulle. - Ei haittaa vaikka kalasta-
essa kaikki viisi kaveria tulisi samalle
reunalle narraamaan ahvenia, Esa Yli-
maula hymahtéda. Ja kovavauhtisessa
ajossakin Alucat kallistuu vain vdhan
sisakurvin puoleen, mikd on mukavaa
matkustajien kannalta.

Suuresta vakavuudesta on hyotya
myos tavaroiden kuljetuksessa. Lastin
sijoittelussa on enemmaén vaihtoehto-
ja kun vene pysyy visusti suorassa.
Kantavuus on myos aivan toista luok-
kaa kuin yksirunkoisessa veneessa.
Esimerkiksi W25:n kannelle voi keu-
laportin kautta ajaa henkildéauton.
Ammattikdytéssd saman veneen kan-
nelle on my0s asennettu nostureita.

Pienempid malleja myyddén eni-
ten huvivenekdyttéon, keskikokoisia
ja suurempia ammattikdytt66n. - Ve-
neen koon ratkaisee oikeastaan se, mi-
hin tarkoitukseen asiakkaamme halu-
aa kayttdd venettd, Ylimaula toteaa.

Alucat-veneiden pieni syvays on
my6s yksi etu yksirunkoveneisiin
verrattuna. Veneen voi helposti ajaa
kiinni esimerkiksi luonnonrantaan,
jonka jéalkeen keularampin kautta on
helppo astua maihin.



Alucat W10 Tukholman Allt for sjon -naytte-
lyssé maaliskuussa 2020.

Kaksi eri versiota Alucat-veneista oli
koeajettavina viime kesan suomiveneilee.
fi-koeajopaivilla Helsingin Lauttasaaressa.

- Esteettomyys on pdivén sana, to-
teaa Pirkka Konttinen. Alucat-venei-
den Accessible-malleissa on hydrauli-
nen keularamppi ja koko kansitila on
yhdessé tasossa. Naistd W10 ja W14
ovat olleet suosittuja liikuntaesteisten
parissa, joille ndin tarjoutuu helppo ja
turvallinen tilaisuus veneilystéd nautti-
miseen.

Lisdvarusteita 16ytyy runsaasti
kaikkiin venemalleihin, kuten erilai-
sia kuomuja ja kiinteitd katoksia se-
ké suojattuja ohjaamoja. Suurempiin
malleihin voidaan asentaa kunnon
hytti istuin- ja makuutiloineen. Kylki-
en vakioteippauksien lisdksi veneisiin
saa my0s yksiloidyt teippaukset, joita
esimerkiksi monet ammattikalastajat
suosivat.

Alucat-veneet ovat myds suosittuja
kalastusoppaiden keskuudessa, juuri
veneiden hyvén vakavuuden ja ava-

ran kansitilan ansiosta. Kalastuskéayt-
toon tarkoitettuja lisdvarusteita ovat
esimerkiksi heittotaso, kalasumppu,
keulamoottori ja pesujirjestelma.
My6s elektroniikan puolella lisdva-
rustevalikoima on runsas.

- Veneiden monikéyttéisyyttéd li-
séd se, ettd tiloja voi irrotettavien lisa-
modulien avulla muokata kulloinkin
tarvitsemansa kaytoén mukaan, Pirk-
ka Konttinen sanoo. Ohjaajan pulpetti
on kiinted, mutta muut varusteet voi-
daan saada irroitettaviksi ja siirretta-
viksi asiakkaan niin halutessa.

Katamaraaneissa tehontarve on
pienempi kuin syvilld V-pohjalla
varustetussa yksirunkoveneessd, eli
pérjatddn pienemmilld koneilla. Alu-
cat-veneissd ei ole varsinaista liuku-
kynnystd, vaan vene kulkee tasaisesti
ja yllattdvén hyvéa vauhtia vaatimat-
tomalla koneteholla. Tdma on tietysti

Viranomaisveneita uudessa varusteluhal-

lissa. Pelastuslaitokselle tehty Alucat W14
on varustettu hydraulisella keularampilla ja
tasaiselle kannelle on asennettu nostolaite.

taloudellista ja ympéristoystavéllista.
Veneet ovat myds kierrétettdvissa kos-
ka ne valmistetaan kokonaan alumii-
nista.

Alucat-veneiden perédlaudalle
valmistaja voi ripustaa juuri sen pe-
rdmoottorin, jonka asiakas siihen ha-
luaa. Perdlautoja ei siis ole "myyty”
millekddn moottorivalmistajalle. Toki
Mercury-perdmoottoreita on Alucat-
veneisiin asennettu eniten. Suureen
W25-veneeseen on myods asennettu
Volvo Pentan sisédperdmoottorit, yksi
270 hv moottori per runko.

- Ostajalla on varsin usein tun-
neperdinen mielipide siitd, minka
moottorin veneeseensi haluaa, Esa
Ylimaula pddttdd. Asiakas on meille
kaikki kaikessa.
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Elinkeinonharjoittajan
oikeudesta myyda

noutamatta

Voidaanko elinkeinonharjoit-
tajalle huollettavaksi tuotu,
mutta sittemmin noutamatta
jatetty vene myyda? Naita
tilanteita saannellaan laissa
elinkeinonharjoittajan oikeu-
desta myyda noutamatta
jatetty esine (myyntilaki).

Niko Jakobsson, asianajaja, varatuomari
Anni Salo, lakimies
Borenius Oy

aki koskee esimerkiksi tilanteita,

joissa asiakas on jattdnyt veneen

talvisdilytykseen tai kun asiakas
ei nouda korjattua tai huollettua ve-
nettd taikka huoltoon tuotuja osia ku-
ten moottoria. Myyntioikeuden kayt-
tdmisen edellytyksiéd tulee noudattaa
tarkasti, silld elinkeinonharjoittaja
voi joutua korvaamaan tilaajalle tai
esineen omistajalle esineen lainvas-
taisesta myynnistd aiheutuneen va-
hingon.

Myyntioikeuden edellytyksend
on, ettd ty6 on saatu valmiiksi ja esi-
ne on luovutettavissa, tai ettd sopimus
lakkaa esimerkiksi sen johdosta, ettd
tyon tilaaja ei ole suorittanut sovittuja
maksuerid tai elinkeinonharjoittaja ei
ole saanut tilaajalta kaikkia tarvittavia
ohjeita tyon suorittamiseen. Sopimuk-
sen lakkaamisen arvioinnissa otetaan
huomioon kuitenkin my6s kyseessa
olevan sopimuksen luonne ja esi-
merkiksi sdilytyssopimuksen luon-
ne voi osoittaa kestoajan: syksylla
veneliikkeeseen talvihuoltoon jatetyn
venemoottorin sdilytysvelvollisuus ei
tavallisesti jatku seuraavan veneily-
kauden jalkeen.

Ennen myyntioikeuden kayttdmis-
td tyon tai sdilytyksen tilaajalle on
ensin ilmoitettava, ettd esine voidaan
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myydd, jos tilaaja ei nouda sitd vé-
hintdédn kolmen kuukauden kuluessa
ilmoituksen antamisesta. Jos elinkei-
nonharjoittajalla suorittamansa ty6n
tai sdilytyksen johdosta on erdédnty-
nyt saatava tilaajalta, ilmoituksessa
on mainittava myds saatavan maara.
Jos joku muu kuin tilaaja omistaa
esineen, esineen saa myyda vain, jos
oikealle omistajalle on hyvissd ajoin
ennen myymistd ilmoitettu, ettad
esine myydé&én, jollei sitd noudeta.
Samoin tulee menetelld tilanteissa,
joissa jollain toisella henkil6lld kuin
tilaajalla on pantti- tai hallintaoikeus
esineeseen. Traficom yllapitaa yli 5,5
metrisisté taikka 15 kilowatin mootto-
rilla varustetuista vesikulkuneuvoista
liikenneasioiden rekisterié, josta mah-
dollinen omistus- tai hallintaoikeus ja
panttaus on selvitettdvd ennen myyn-
tid. Elinkeinonharjoittajan haltuun
voisi joutua my0s esimerKkiksi alusre-
kisterilain (512/1993) mukaan kiinni-
tetty alus.

Elinkeinonharjoittaja voi suorittaa
myynnin parhaaksi katsomallaan ta-
valla (esimerkiksi huutokaupalla) si-
ten, ettd my0s tyon tilaajan ja esineen
omistajan etu otetaan huomioon. T&-
mé tarkoittaa muun muassa sité, ettd
esineestd tulisi pyrkid saamaan paras
mahdollinen hinta pienimmilld mah-
dollisilla kustannuksilla. Elinkeinon-
harjoittajan on tilitettdva tilaajalle
myynnistd saatu rahamé&édrd vdhen-
nettyné elinkeinonharjoittajan tydsta
tai sédilytyksestd aiheutuneet kustan-
nukset. Tilanteissa, joissa esineelld
ei ole sanottavaa arvoa, esineen voi
myydé ilmoittamatta myynnistd vuo-
den kuluttua tyon suorittamisesta tai
sopimuksen lakkaamisesta. Vaihto-
ehtoisesti esine voidaan havittda tai
ottaa omaan kayttoon.

Kouvolan hovioikeus on 6.7.2006

jatetty esine

antamassa ratkaisussaan S 08/420
arvioinut tilannetta, jossa elinkeinon-
harjoittajalla oli sopimus asiakkaansa
kanssa 519 kappaleen kontin huolin-
nasta. Asiakas oli vuokrannut kontit
niiden oikealta omistajalta, ja asiakas
oli jattdnyt maksamatta huolintamak-
sut elinkeinonharjoittajalle. Elinkei-
nonharjoittaja vaati konttien omista-
jaa maksamaan huolintamaksut seka
ilmoitti, ettd kontit myydddn myynti-
lain nojalla, jollei maksua suoriteta.
Konttien omistaja katsoi, ettd myyn-
tilakia ei voida soveltaa, kun kysees-
sd on ammattimaisten huolitsijoiden
yleisiin huolintaehtoihin perustuva
pidétysoikeus. Omistaja katsoi my®0s,
ettd pidatysoikeus antaa vain oikeu-
den pitdéd esine hallussa esineeseen
liittyvien saatavien maksamiseksi,
eikd se tuota myyntivaltaa. Hovioi-
keus arvioi kuten kardjdoikeuskin,
ettd myyntilaki soveltuu tapaukseen
ja elinkeinonharjoittajalla oli seka pi-
datys- ettd myyntioikeus. Olennaista
myyntilain kannalta oli, ettd elinkei-
nonharjoittaja ilmoitti konttien oike-
alle omistajalle myynnista ja saatavan
maéarastd.

On huomioitava, ettd myyntilaki
on kuluttajan hyvéaksi pakottava, mika
tarkoittaa sitd, ettd artikkelissa kési-
tellyistd asioista ei voi elinkeinonhar-
joittajan ja kuluttajan vélisesséd suh-
teessa poiketa kuluttajan vahingoksi.
Kahden elinkeinonharjoittajan eli
yrityksen vélisessd sopimussuhteessa
voi maédritelld molempia osapuolia si-
tovia, myyntilaista poikkeavia ehtoja.
Kohtuutonta ehtoa voidaan kuitenkin
sovitella tai jattdd se huomioon otta-
matta oikeustoimilain (228/1929) 36
§:n nojalla.




Perinteiset Helsingin vene-
messut on siirretty vuodella
eteenpain. Ensi helmikuussa
paasee kuitenkin veneisiin
ja kaikkeen veneilyyn liitty-
vaan tutustumaan Vene 21
Bat verkossa -tapahtumassa
12.-21.2.2021.

Teksti: Teija Armanto, Suomen Messut

otimaan matkailu ja veneily
ovat nosteessa. Suomalaiset
haluavat veneilld ja tutustua
upeisiin merellisiin ja sisdvesistdjen
kohteisiin. Venealalla kauppa kéy hy-
vin ja siksi Vene 21 Bat verkossa -ta-
pahtuma on juuri nyt erittdin tarkea.
Verkkotapahtuma tarjoaa kymme-
nen paivan ajan foorumin, jossa vene-
alan yritykset voivat olla aktiivisesti
yhteydessd veneilijéihin ja veneilyn
aloittamista harkitseviin. Verkkosi-
vuilla péésee esittelemddn uutuuksia
monipuolisesti tekstein, kuvin ja vi-
deoin. Myyjilld ja edustajilla on kay-
tossa chat-palvelu, jonka kautta asi-
akkaat padsevit kysymaédn tuotteista
tarkemmin ja pyytdmaédn tarjouksia
niistd. Yritysten tarjoukset kootaan
yhteen samalla sivulle. Vene 21 Bat
-verkossa palvelee asiakkaita helpol-
la tavalla. Sielld esitellddn uutuudet,
tarjotaan chat-kontakti asiantuntijaan
ja annetaan hyvii tarjouksia.
Yrityssivujen lisdksi verkossa on
paljon ohjelmaa, jonka tuottamiseen
yritykset voivat osallistua. Venemes-
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sut tarjoaa asiakkaille tietoa veneilys-
td, kohteista ja varusteista, kalajuttuja
ja tarinoita maailman meriltd. Ohjel-
man tarkoituksena on saada veneilijat
kanavalle viihtyma&én ja palaamaan ai-
na uudestaan. Aikaisemmin ohjelmaa
ei ole voinut seurata niin rauhassa ja
aikataulusta riippumatta kuin nyt.
Olisimme aivan varmasti mie-
luummin kohdanneet kasvokkain Ve-
ne 21 Bat -messuilla, nauttineet keséi-
sestd tunnelmasta ja upeista veneis-
td, vaihtaneet kuulumisia ja tehneet
hankintoja tulevalle veneilykaudelle.
Nyt kuitenkin tilanne on tdmaé ja on
aika my06s miettid, mitd positiivista ja
uutta verkkotapahtuma tuo alalle ja

Valtakunnallisuus ja
helppous

Veneilijat padsevét osallistumaan ve-
nemessuille veloituksetta kaikkialta
Suomesta ja ulkomailtakin helposti.
Messukeskuksen kokemusten mu-
kaan verkkotapahtumiin osallistu-
taan aktiivisesti kaikkialta Suomesta
ja ulkomailla asuvien suomalaisten
osallistujamddrd on myds suuri. Ve-
nemessuilla voi piipahtaa kymmenen
pdivan aikana useasti. Nyt voi rau-
hassa tutustua tuotteisiin ja seurata
ohjelmaa, jonka tallenteisiin voi pa-
lata aina uudestaankin. Vene 21 Bat
verkossa -tapahtumaa markkinoidaan
lyn aloittamista harkitseville. Verkko-
sisdltd tuo varmasti paljon lisdarvoa

molemmille ryhmille ja kauppiaiden
ldhestyminen on helppoa chat-palve-
lun kautta.

Kaupallisuus

Ihmiset ovat tottuneet ostamaan verk-
kokaupoista tuotteita. Venemessut ke-
rad alan tuotteet samaan paikkaan ja
niitd on helppo ostaa yritysten verk-
kokaupoista. Hyvié tarjouksia kannat-
taa tehdd. Ne ovat hyvia sisddnveto-
tuotteita, jotka innostavat samalla os-
tamaan my6s muuta. Isoja veneitd ei
suoraan verkkokaupasta osteta, mutta
niistd voidaan sopia tarkemmat esitte-
Iyt liikkeisiin paikallisten jédlleenmyy-
jien kanssa.

Iso askel kohti

digitaalisuutta

Vene 21 Bat verkossa -tapahtumaa
markkinoidaan ja siitd tiedotetaan
aktiivisesti. Sosiaalisessa mediassa
monet ovat olleet pettyneitéd fyysisen
tapahtuman siirtymiseen seuraavaan
vuoteen, mutta ymmarrys on ollut
suuri. Tdmé oli ehdottomasti oikea
paatos ja verkkotapahtuman aika on
juuri nyt. Samalla, kun kehitimme
uutta verkkotapahtumaa, otamme
my06s huikean ison askeleen kohti
digitaalisuutta.
Helsingissd jarjestettdvien Vene 22
Bat -messujen rinnalle 11.-20.2.2022
tulee aivan varmasti entistd vahvem-

Messukeskuksessa

mat verkkosivut, jotka lisddvét tapah-
tuman kaupallisuutta merkittdvésti.
Nyt on aika loikata!
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Digitaalinen
venehallinta

Veneet kehittyvat, mutta niiden hallin-
tajarjestelmat laahaavat perassa. Ma-
nooverit tehdaan kuten aina ennenkin,
viime vuosisadalla opituilla menetelmilla.
G-Boats Oy tarjoaa NaviWheel-systeemin

myota tahdn uusia ratkaisuja.

Teksti: Kari Wilén
Kuvitus: G-Boats Oy

urjehtija Paavo Pietola pitdd
Olle Blomqvistin piirtdmé&a ket-
sidédn Helsingissd Merenk&vijoi-
den satamassa Sarkédn saaressa. Han
kulkee mantereelle pienelld jollallaan,
johon hankki aikoinaan sdhkémootto-
rin ja innostui hiljaisesta ja ympaéris-
toystavallisestd tavasta liikkua vesilla.

Pietola alkoi katsella sdéhkémoot-
torille optimoitua venerunkoa, oli yh-
teydessé suunnittelija Pekka Eivolaan
ja kohta sellainen runko oli késissa.
Samalla saatiin palautetta siitd, miten
suuri ero on auton ja veneen kéytossa.
Miten paljon veneilijélld on opittavaa
jotta hén pérjéisi vesilld. Kaikki on
opittava itse, perinteiset merimies-
taidot, veneen turvallinen ohjaami-
nen, satamamandoverit jne. On ihan
normaalia, ettd vene on jarkyttdvin
hankala hallita, satamastressi iskee
helposti.

- Samalla nousi pintaan se, ettd
kun veneessd on esimerkiksi digi-
taalisesti ohjattu péédpropulsio, niin
kaikki siihen lisdttavat laiteet ovat
digitaalisia, Paavo Pietola toteaa. On-
gelmat ovat silti entiselldédn, etenkin
satamamandoverit ovat hankalia ah-
taissa paikoissa. Miten tétd voitaisiin
kehittaa?

Pietolan mielestd venettd pitda
pystyd liikuttamaan tarkasti joka
suuntaan niin, ettei aiheuteta vahin-
koa esimerkiksi satamassa. Téassd
vaiheessa hén jitti veneet toistaisek-
si pois ajatuksistaan ja keskittyi sen
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sijaan digitaaliseen teknologiaan.
Pietola on aikaisemmin tehnyt t6ita
teknologiaympérist6isséd ja muotoilun
parissa.

Tuumasta toimeen

Vuonna 2017 Paavo Pietolalla oli so-
piva joukkue kasassa kehitysty6n
vauhdittamiseksi. G-Boatsin kiinte-
dén porukkaan kuuluu Paavo Pieto-
lan, firman perustajan ja koko kehi-
tyshankkeen aloitteentekijén ja kayt-
tdjakokemuksen muotoilijan lisdksi
pari kuukausipalkkaista henkil6a.
Tuotesuunnittelupédallikéksi on nyt
palkattu monirunkopurjehtija Mika
Harju ja tiimin noin kymmenkun-
ta muuta jasentd ovat oman toimen
ohessa mukana projektia edistdmaéssa.
- Porukassa on erittdin paljon osaa-
mista ja tdllainen hanke sopiikin juuri
Suomeen, jossa on maailman parasta
asiantuntemusta sensoritekniikan,
elektroniikan ja digitaalisen maail-
man saralta, Pietola toteaa.

Taman vuoden aikana tiimi raken-
si ensimmadisen toimivan NaviWheel-
protosysteemin, jossa keskityttiin
satamamandovereihin. Padpropulsio
jatettiin ohjailusysteemin kehityksen
ulkopuolelle, silld systeemin pitda
toimia sekd polttomoottori- ettd sih-
koépropulsioveneissd, itsendisesti pro-
pulsiosta riippumatta.

- Veneen ohjailun pitdd onnistua
yhdelld kéddelld sen sijaan, ettd kul-
jettajan pitéisi kayttda ruoria, kaasua

sekd keula- ja perdpotkuria, Paavo
Pietola sanoo. Veneen ohjailun pitda
olla niin helppoa, ettei se vaadi opet-
telua. Sen on oltava intuitiivista, eli
ohjainta siirretddn siihen suuntaan
minne veneen halutaan menevan.

Ensimmaéinen versio NaviWheel-
ohjaussysteemistd asennettiin Drive
66 -veneeseen, seuraava Buster Mag-
numiin. Vuonna 2020 hankittiin Bus-
ter Supermagnum ja siihen asennet-
tiin systeemin viimeisin versio. Vene
oli esilld elokuun Uivassa venendyt-
telyssd ja heratti Pietolan mukaan
ansaittua huomiota, kun silld ajeltiin
HSK:n satama-altaassa niin, ettid kul-
jettaja istui keulassa ja ohjasi venettd
kénnykalla.

- Veneen koolla on merkitysta,
koska tarvitaan tietty maara pilssitilaa
tai vedenalaista pinta-alaa, jotta sys-
teemin yksikot saadaan mahtumaan,
Pietola kertoo. Pienimmilldén veneet
ovat ehké 20-23-jalkaisia, NaviWheel
on asennettu kahdeksanmetrisiinkin
veneisiin. Jarjestelmé voidaan asen-
taa my0s suurempiin veneisiin, silld
tehoa voidaan aina liséta.

Tehdasasennus
NaviWheel koostuu veneeseen asen-



keulapotkuritunneli
" venttiilit
kaksi vesisuihkuyksikkoa

moottorihallinta

datavayla

laturi

keskusyksikkd
SmartHUB

NaviWheel-ohjain
akut

suojamuunninerottaja

maasahko

lataus moottorista

kaksi vesisuihkuyksikkoa

peralaudan ulostulot

nettavista neljastd 3-4 kW ja 48 V
sdhkomoottorista ja neljastd kompak-
tista sahkokayttoisestd vesisuihkuvoi-
mayksikostd. Etumaiset asennetaan
esimerkiksi veneen keulapotkuritun-
neliin ja taaemmat kaksi perépeiliin.
Naitd kayttdmalld venettd voidaan
hallitusti kdédntda ja ajaa tdsmaéllises-
ti joka suuntaan. NaviWheel-hallin-
talaite ohjaamossa on pientd rattia
muistuttava vempele, jota kiertdmal-
14 ja kddntdmalld venettd ohjataan.
Veneessd olevan ohjauslaiteen lisdksi
sitd voidaan hallita myds kdnnykalla
mobiilisovelluksen avulla.

- Nyt teemme laitteiston ensim-
madistd sukupolvea, Paavo Pietola sa-
noo. Silld voimme hallita venettd ja
paivittdd siihen tarvittavaa ohjelmis-
toa. Seuraavan sukupolven laitteisiin
tulee lisa4 alya. Sensorien avulla skan-

naamme mitd ympdristdssa tapahtuu,
esimerkiksi tuulen ja aallokon vaiku-
tusta veneeseen ja ndmaé otetaan huo-
mioon veneen hallinnassa. Téatéd voi-
daan hyodyntdd esimerkiksi laituriin
kiinnittyessa.

NaviWheelin ydin on keskusyk-
sikké SmartHUB, pieni "elektroniik-
kaboksi” johon kytkeytyy virta- ja
datakaapeli. Systeemiin kuuluu myos
nelja akkua ja maasdhkoéjarjestelma,
jotka ovat erillisid veneen muista séh-
kojérjestelmista.

Ohjausjdrjestelméd tehdddn teh-
dasasennuksena venevalmistajalla
ja siis pelkdstddn uusiin veneisiin.
SmartHUB muodostaa itsendisend ke-
vyemmadn jarjestelmén, joka voidaan
jalkiasentaa kéaytettyihin veneisiin.
Laite on NMEA 2000 -yhteensopiva
ja siithen voi yhdistdd veneen muun

elektroniikan.

- Venevalmistajalle SmartHUB tuo
lisdarvoa esimerkiksi siten, ettd sen
kautta myyjé voi olla tarvittaessa yh-
teydessé veneeseen kun se ldhtee teh-
taalta, Pietola kertoo. Laite monitoroi
veneen tilaa ja voi ldhettdd esimer-
kiksi vikailmoituksia sekd omistajalle
ettd myyijélle, jotka ndin saavat tiedon
siitd, ettd huoltotoimia tarvitaan.

Kun Paavo Pietolalta kysyy, mil-
loin edistyksellisestd ohjailusystee-
mistéd tulee business vastaa hén: "Hy-
vin nopeastikin. Tdhdatddn siihen,
ettd tastd tulee liiketoimintaa jo ensi
vuoden alusta. Meilld on tarkat as-
kelmerkit siitd, mitd seuraavan puo-
len vuoden aikana tapahtuu ja sithen
liittyy se, ettd kuluttajien késissd on
toukokuussa valmiita tuotteita”.
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Komposiittijate kiertamaan

Komposiittijatteelle
kaivataan kipeasti
toimivia kierratysrat-
kaisuja. Suomessa
ei teollisuusjatteel-
le eika kuluttajilta
syntyville komposiit-
tijatteelle ole jarjes-
telmallista kierratys-
systeemia.

Teksti: Pirjo Pietikdinen, Muoviteollisuus ry
Kuvat: Muoviteollisuus ry

dhdn mennessd teollisuuden

komposiittijatteen kierratyksen

jarjestdmisestd on tehty pari
opinndytetydtd, jotkut yritykset ovat
tehneet omia tutkimuksiaan ja venei-
td on keratty kierrdtykseen kampan-
jaluotoisesti.

Komposiittituotteiden kierratys
uusiksi tuotteiksi on vaikeaa. Tuuli-
myllyn lavoista on voitu tehdé silta-
rakenteita ja meluesteitéd eli tuotteet
padtyvit aina teknisesti vihemmaén
vaativiin kohteisiin. Sellaisenaan
komposiittirakenteita on myds rou-
hittu tienrakennuksen raaka-aineeksi.

Komposiittituotejatteen kierrétys-
teknologioita tutkitaan laajasti, mutta
talld hetkelld ainoa teollisessa mitta-
kaavassa mahdollinen kierratysratkai-
su komposiittijatteen kierrdtykselle
on sen kayttd sementtiteollisuudessa
rinnakkaisprosessissa. Tatd varten
riittdd, ettd jate keratddn ja murska-
taan sopivaan kokoon. Pyrolyysime-
netelmdd pidetddn potentiaalisena
keinona hiilikuitujen kierratyksess4,
vaikka kuumuus huonontaa helposti
niiden laatua. Kuidut ja matriisi on
voitu erotella pulssittamalla jatetta
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Komposiittikier-
ratyksen vaiheet
syntypaikalta
murskeeksi.

korkeajénnitteelld. T4lld hetkelld me-
netelmdd voidaan kéyttda vain pienil-
le kappaleille.

Liuotuskésittelyssd kuitujen li-
sdksi my0s polymeerihartsi otetaan
talteen. Télla menetelmalld kierrétys-
kuidut ovat hyvin puhtaita ja hartsi
voidaan kdyttds raaka-aineina kemian
teollisuudessa. Témékin menetelma
toimii toistaiseksi vain hiilikuitukom-
posiiteille. Ndiden menetelmien lisdk-
si on tutkittu myds leijupetiin perus-
tuvaa tekniikkaa, jolla on potentiaalia
end-of-life -tuotteiden kierrédtyksess4,
silld sind sy6ttomateriaali voi olla he-
terogeenisempaa kuin muissa tutki-
tuissa menetelmissé.

Kierratysprosesseista voi lukea
tarkemmin esimerkiksi https://win-
deurope.org/wp-content/uploads/
files/about-wind/reports/WindEuro-
pe-Accelerating-wind-turbine-blade-
circularity.pdf.

Muoviteollisuus ry:n Komposiit-

tijaosto on koonnut komposiittijat-
teiden késittelyyn liittyvan projektin
(Kimura, Kerétty ja murskattu kom-
posiittijéate), jossa on mukana kompo-
siittituotteita valmistavia yrityksid,
kiertotaloustoimija ja jatteen loppu-
kasittelija Finnsementti, jossa kom-
posiittijatteelld vaikutetaan sementin
ominaisuuksiin (kuitulujitteet) samal-
la kun jatteen hartsiosuus toimii ener-
gialdhteend. Mukana projektiryhmaés-
sd ovat my6s Suomen tuulivoimayh-
distys ja Finnboat, jotka edustavat
jateosuutta, joka syntyy tuotteiden
saavutettua elinikénsé pddn. Siiné vai-
heessa, kun projekti saa myonteisen
rahoituspéétoksen se on vélittomasti
valmis aloittamaan komposiittijatteen
kierratysjérjestelmén pilotoimisen.

Muoviteollisuus ry:n Komposiitti-
en kierrdtysopas 16ytyy yhdistyksen
verkkosivuilta (https://www.plastics.
fi/julkaisut/).



Lujitemuovin kierratys

Lujitemuovin kierratykseen
on jo toimivia teollisia rat-
kaisuja ja uusien ratkaisujen
kehitys etenee. Suomalaisilla
veneveistamoilla syntyva jate
kerataan ja hyodynnetaan
tana paivana energian ja
sementin tuotannossa, mutta
kaytosta poistettujen venei-
den kerdysta on toteuttanut
Iahinna Pida Saaristo Siistina
ry kampanjoiden muodossa.

eneiden laajamittaista kier-

riatystd toteutettiin Suomessa

Finnboatin ja Kuusakosken
yhteistyoné jo 15 vuotta sitten, mutta
ongelmaksi muodostui kierratettdvien
veneiden pieni méadré ja epdsddnnol-
linen kerdys. Talld hetkelld vastaa-
via kokemuksia on jopa Ranskassa,
jossa kaytdstd poistettujen veneiden
kerdys- ja romutusjérjestelmén toimi-
vuutta haittaa veneiden pieni méaéra.
Teolliseen toimintaan tarvitaan tasai-
nen ja riittdvédn suuri materiaalivir-
ta. Tulevaisuudessa tdhdn on tulossa
helpotusta, kun kayttéikdnsd padhin
tulevia tuulivoimapuistoja puretaan
uusien ja tehokkaampien tielté ja van-
hojen voimaloiden lavoista saadaan
kierrdtykseen sopivaa lujitemuovi-
jatettd kymmenid miljoonia tonneja
vuodessa.

Orimattilassa toimivan Conenor
Oy:n teknologialla lujitemuovimuo-
vijatteestd tehdddn uusia komposiit-
timateriaaleja. Prosessi on jo todettu
toimivaksi tuulivoima- ja veneteolli-
suuden materiaaleilla.

"Conenorilla on tarjota toimiva
teknologia seka tietotaitoa téllaisen
vaikeasti hyoddynnettdvdn muovi-
jéatteen jalostamiseksi laadukkaiksi
komposiittimateriaaleiksi esimerkik-
si rakennusteollisuuden kéytté66n”,
Conenorin toimitusjohtaja ja keksija
Markku Vilkki kertoo.

Teksti: Jarkko Pajusalo, Finnboat ja Markku Vilkki, Conenor Oy
Kuvat: Conenor Oy

Conenor on kehittdnyt termome-
kaanisen agglomerointi- eli rakeis-
tusmenetelmén, jossa
kertamuovi - kuten lasikuitumuovi
- murskataan ensin peukaloa pie-
nemmiksi palasiksi ja prosessoidaan
yhdesséd kestomuovin ja muiden se-
osaineiden kanssa semi-sulaan tilaan.
Vaikka palaset eivit varsinaisesti su-
la, ne pehmenevit ja niiden mekaa-
ninen hajottaminen helpottuu, kun
prosessilampétila ylittda niin sanotun
lasittumislampétilan (Tg n. 85 CJ. Sen
jalkeen kuidut yhdistyvat kestomuo-
viin ja sekoittuvat tasaiseksi massak-
si. Lopputuotteina jitteestd saadaan
valmistettua kestdvéd ja laadukasta
muovikomposiittimateriaalia, yksi- tai
monikerroksisia levyjé tai profiileja.

Norjan valtio rahoittaa kevéilla
2020 kaynnistynyttd yhteishanketta,
jossa kaytostd poistettujen veneiden
murskausta tekevd Ecofiber A/S on
toimittanut murskaamaansa jatetta
Conenorille. Conenor puolestaan on
valmistanut murskeesta ja PE-kier-
ratysmuovista materiaalisekoitteen
ja siitd ekstruusiotekniikalla levyja ja
monikerroksisia profiileja, joita hyo-
dynnetddn rakennusteollisuudessa.
Kierrédtysketjun ty6vaiheet ovat:

a Ecofiber A/S; veneestd irrotetaan
manuaalisesti kaikki irti ldhtev4,
metallit, penkit, kiinnikkeet jne. -
vene (GFRP) pilkotaan sahaamalla

sulamaton

manuaalisesti pienempiin murskai-
men sy6ttéaukkoon sopiviin paloi-
hin - GFRP-palat murskataan ko-
neellisesti n. 2-3 cm kokoisiksi pa-
loiksi ja sakitetddn suursdkkeihin,
b Conenor Oy; murskattu GFRP-jate
annostellaan halutussa painosuh-
teessa esim. 40...50 % suursekoit-
timeen yhdessd kierrdtysmuovin
(joko PE tai PP) sekd apuaineiden
kanssa ja sekoittaen kuumennetaan
ko. muovi semi-sulaan tilaan, jon-
ka jélkeen syntyneet agglomeraatit
jadhdytetddn alle 80C ldmpétilaan
ja annetaan lopullisen ja&dhtymisen
tapahtua itsestddn yon yli varas-
toituna vélisiilossa tai erillisissé
kaukaloissa. Seuraavana pdivanid
sekoite on valmis ajettavaksi esim.
ekstruusiolla lopputuotteeksi levy/
profiili tms. Tuotteiden annetaan
saavuttaa lopullinen lujuutensa (ki-
teytyd) varastoituna 1-2 vk, jonka
jalkeen ne on asennettavissa kéyt-
toon.
Uusia veneitd kierrdtetystd materiaa-
lista ei ole tarkoitus valmistaa, mutta
erityisen soveltuvana kédyttokohteena
ovat mm. venesatamien kulkusillat,
terassit, aidat sekd ponttonirakenteet.
Ekologinen kierrdtysmateriaali ei ime
vettd eikd turpoa ja on kéytdssa pit-
kaikdinen vuosikymmenia ja edelleen
uudelleenkierratettava.
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Huvivenedirektiivin muutos-
ehdotukset valmisteilla -

suunnitteluluokilla (Design
Categories) tarkea merkitys

Huvivenedirektiivi (RCD) vaikuttaa veneiden tekniseen kehityk-
seen ja sen kautta myos kayttotapoihin ja markkinointiin. Siksi
direktiivin muutosehdotusten tarkempi avaaminen ansaitsee
tassa jalleen palstatilaa. Muutoksiin kannattaa yrittaa vaikut-
taa ja/tai varautua nyt, vaikka niiden voimaantulo tuntuukin

viela kaukaiselta.

Teksti: Markku Hentinen, Eurofins Expert Services Oy

uvivenedirektiivin paivityspro-
sessiin 2022 liittyy nykyisen
direktiivin 2013/53/EU muutos-
tarpeiden ja -mahdollisuuksien arvi-
ointi, jonka tekee komission ja parla-
mentin ulkopuolinen taho. Tdhén teh-
tdvadn on valittu kahden hollantilai-
sen yhtién, TNO:n ja Panteian, seka
kreikkalaisen Emisian muodostama
konsortio. Tyon tuloksena on raportti,
jossa esitetddn perusteet mahdollisil-
le lakitekstien muutoksille ja niiden
vaikutusten arviointi. Raportin tulee
valmistua kymmenessd kuukaudessa,
eli kdytdnnossd marraskuussa 2021.
Selvityksen pddosan muodostavat
mahdollisuudet pienentdd pakokaasu-
padst6ja edelleen. Télldin tarkastel-
laan typpioksideja (NOx), hiilivetyja
(HC), hiukkasia (PT) ja hakaa (CO).
Toisekseen tarkastellaan hiilivetyjen
haihtumisen véhentdmismahdolli-
suuksia. Tarkasteluissa on otettava
huomioon
- eri teknologioiden kustannustehok-
kuus: paljonko esim. tehokkailla
hiukkassuodattimilla saadaan no-
kipéést6ja viahennettyd, versus nii-
den hinta. T4ssé on haasteena arvi-
oida myds valilliset vaikutukset: ti-
lantarve, lisdpaino, huoltotarve jne.
- olemassa olevien vaatimusten yh-
denmukaistaminen globaalisti: jos
eri markkina-alueilla on toisistaan
poikkeavia vaatimuksia, tdma lisda
moottorivalmistajien kustannuksia.
USA:n EPA:n vaatimukset ovat tés-
sé relevantein vertailukohta.

16 Finnboat News

- padstéjen uudet mittaustavat ja
esim. hybridipropulsion kayttop-
rofiilin huomioon ottaminen. ISO-
standardien kehityksen arviointi
yhtendisten kdytdntéjen luomises-
sa.

Edelld mainitut kohdat koskevat toki
ennen kaikkea konevalmistajia, joita
Suomessa on véhdénlaisesti. Mikéli
merKkittdvat padstovahennykset tule-
vat osaksi uutta direktiivid, on tilla
kuitenkin vaikutuksensa myos ve-
nesuunnitteluun: paino lisdéntyy ja
konehuoneeseen tai konetilaan tarvi-
taan lisédtilaa. Direktiivi todenndkdi-
sesti vaikuttaa my6s kaasukdyttoisten
moottoreiden, hybridiasennusten ja
sdhkopropulsion suosioon.

TNO on jo lahettdnyt ICOMIA:lle
ja EBIL:lle listan kysymyksid pédasto-
jen vdhennysmahdollisuuksiin liit-
tyen. Kannanottoja pyydetddn mm.
sithen, suosiiko tekniikkaneutraali
pakokaasulainsdddantoé dieselkoneita
(my0s dieselperdmoottoreita) ja onko
tdmaé ok ja perusteltua? Tai sopivatko
maakdyt6ssd tutut pakokaasujen jil-
kikasittelytavat (katalysaattorit, hiuk-
kasuodattimet) myds venekaytton ja
jos ei, niin miksi ei?

Nykyisten suunnittelu-
luokkien arviointi

On selvdd, ettd edellytykset liikkua
turvallisesti vesilld eri olosuhteissa
vaihtelevat suuresti veneiden koon ja
muiden merikelpoisuuteen vaikutta-

vien ominaisuuksien mukaan. Valmis-
teltaessa ensimmadistd Huvivenedirek-
tiivid (RCD) 1990-luvulla oli olosuh-
teiden kuvaaminen yksi tdrkeimpia
aiheita. Tuolloin paadyttiin neljdan eri
luokkaan, joilla kuvattiin valtameri-,
avomeri-, rannikko- ja suojaisten ve-
sien vaativuutta madrittelemaélld niille
tuuli- ja aallokkorajat.

Alkuperédiset numeeriset rajat ovat
direktiivin péivityksissd pysyneet
muuten samoina, mutta D-luokan
merkitsevéd aallonkorkeutta pudotet-
tiin 0,5 metristd 0,3 metriin ja sithen
lisdttiin rajoitus suurimmasta (ei siis
merkitsevéastd) kohdattavasta aallon-
korkeudesta, joka on nyt 0,5 m. Tdméa
oli pienimmille suomalaisille veneille
tervetullutta, mutta toisaalta muutos
kasvatti C- ja D-luokkien valistd por-
rasta.

Suunnitteluluokkien alueita ku-
vaavat nimet (valtameri jne.) jatettiin
pois nykyisesséa direktiivissa 2013/53/
EU. Tama johtuu siitd, ettei CE-mer-
kinndn suunnitteluluokkia haluttu
yhdistettdvdn monissa maissa so-
vellettaviin alueellisiin kéyttorajoi-
tuksiin, kuten etdisyyteen rannasta.
Esimerkiksi Vélimerelld on kesédisin
pitkid heikon tuulen jaksoja, jolloin
olosuhteet kaukana avomerelldkin
ovat helpot. Jotta pienilldkin veneilld
saisi ldhted kauemmaksi merelle tai
esim. Sardiniaan, johti tilanne epéater-
veeseen ja harhaanjohtavaan "ylika-
tegorisointiin”. Veneitd haluttiin vaki-
sin saada suunnitteluluokkaan A tai
B. Toisaalta kuluttajille saattoi syntya
harhakaésitys, ettei 1dhelld rantaa voisi
esiintyd koviakin olosuhteita.

Samalla kun alueita kuvaavat ni-
met jitettiin pois, luovuttiin myo6s
veneen tarkoitettuun kayttoon liitty-
vistd madritelmistd. Né&itd oli liitetty
ldhinnd suunnitteluluokkaan A, ku-
ten mahdollisuus suojautua saaltd ja
nukkua, syddd, valmistaa ruokaa jne.
matkan aikana. Veneessd tuli myos
olla riittdvat varastotilat ja tankkika-
pasiteetit pitkid matkoja varten. Siten
esimerkiksi muuten merikelpoinen
RIB ei paassyt suunnitteluluokkaan A
tai B, jos CE-merkinté tehtiin oikein.



Nykyisiin suunnitteluluokkiin j&i-
vét jéljelle vain olosuhteita kuvaavat
rajat, jotka ovat siis lakitekstin mu-
kaan seuraavat:

A. Suunnitteluluokan A huvivene on
suunniteltu kaytettdvaksi olosuh-
teissa, joissa tuulen voimakkuus
saattaa olla enemmaén kuin 8 bo-
foria ja merkitsevd aallonkorkeus
védhintddn 4 metrid, lukuun otta-
matta tavallisuudesta poikkeavia
olosuhteita, kuten myrskyd, anka-
raa myrskyd, hirmumyrskyd, tor-
nadoa ja vaikeita meriolosuhteita
tai jattilaisaaltoja.

B. Suunnitteluluokan B huvivene on
suunniteltu kaytettdvaksi olosuh-
teissa, joissa tuulen voimakkuus
on enintdén 8 boforia ja merkitseva
aallonkorkeus enintdin 4 metrié.

C. Suunnitteluluokan C vesikulku-
neuvo on suunniteltu kéytettavak-
si olosuhteissa, joissa tuulen voi-
makkuus on enintdén 6 boforia ja
merkitsevé aallonkorkeus enintdén
2 metria.

D. Suunnitteluluokan D vesikulku-
neuvo on suunniteltu kéytettavak-
si olosuhteissa, joissa tuulen voi-
makkuus on enintdén 4 boforia ja
merkitsevé aallonkorkeus enintdén
0,3 metrid ja satunnaisten aaltojen
korkeus on enintddn 0,5 metria.

Suunnitteluluokat vaikuttavat asetet-
tuihin vaatimuksiin varsinkin vaka-
vuusstandardissa 1SO-12217, mutta
my6s mm. kaukaloissa (ISO-11812),
rakenteissa (ISO-12215) ja luukku-

ja ikkunastandardissa (ISO-12216).
Suunnitteluluokkien tdsmentdmis- ja
muutostarpeet ovatkin usein tulleet
esiin juuri standardointity6éryhmissa.

Suunnitteluluokkien

muutostarpeet

Keskustelut muutostarpeista liittyvét

kahteen kokonaisuuteen:

1. A- ja B-luokkien kovat olosuhteet
ja A-luokan olosuhteiden ylarajojen
epéaselvyys

2. C- ja D-luokkien suuri ero ja D-
luokassa epédsuhta tuulen ja aallon-
korkeuden vililla.

Standardissa ISO-12217 tarvittiin tés-
malliset méaéritelmat tuulen ja aallo-
kon ylarajoiksi, jotta niiden aiheutta-
mat suurimmat kallistavat momentit
voitiin laskea. Suunnitteluluokan A
ylérajat ovat n. 24 m/s (10 min keski-
arvo) ja n. 7 m merkitseva aallonkor-
keus (kts. taulukko 1), miki siis poik-
keaa nykyisen direktiivin pelkastdan
sanallisesta kuvauksesta. Toisekseen
on todettu, ettd boforiasteikko ei ole
endd nykyisin kovinkaan tunnettu ve-
veneiliji ei todellisuudessa kayté ve-
nettéd niin rankoissa oloissa kuin mita
suunnitteluluokat A ja B kuvaavat.
On huomattava, ettd 4 m merkitseva
aallonkorkeus tarkoittaa suurimpien
aaltojen olevan jopa 8 m korkeita ja
ettd veneilijin kokemus tuulen no-
peudesta vastaa enemménkin puus-
kien mitattuja lukemia kuin 10 min
keskiarvoa. Olisiko jo aika siirtyd met-

reihin sekunnissa ja samalla pienen-
tdd ainakin aallonkorkeuden arvoja?
Ammattikdytto on toki asia erikseen,
tyoveneen tehtdvid kun suoritetaan
kovissakin keleissé (kts. taulukko 1).

Lukumaéréisesti valtaosa huvive-
neistd CE-merkitddn suunnitteluluok-
kaan C tai D. Ndiden luokkien vélinen
hyppéys seké tuulen nopeudessa etté
merkitsevésséd aallonkorkeudessa on
suuri, varsinkin kun pidetdin mieles-
sd, ettd tuulen voima kasvaa nopeu-
den neliéssd. Ndin karkea suunnitte-
luluokkajako ei tue mahdollisuutta
suunnitella veneitd eri olosuhteisiin ja
erottautua markkinoilla, kun huomat-
tava osa veneistd on saman C-luokan
sisédlld. Kun D-luokassa vield tuulen
nopeuden (n. 8 m/s) ja merkitsevin
aallonkorkeuden (0,3 m) suhde kuvaa
hyvin suojaisia vesid, mutta avoimilla
selilld siind on selvé epdsuhta, voisi
téssa olla paikka valiluokalle. Merkit-
sevé aallonkorkeus voisi olla metrin
luokkaa. Tall6in veneilija saisi osto-
tilanteessa CE-merkinndstd nykyistd
tarkempaa tietoa ja perusteita veneen
valinnalle.

Uuden suunnitteluluokan lisddmi-
nen on merkittavasti tyolddmpéa kuin
tuuli- ja aallokkorajojen sdédtdminen,
koska niin moni standardi kokisi mer-
kittdvid muutoksia. On hyvin mah-
dollista, ettd kustannus-hyoétysuhde
jééa tarkastelussa liian alhaiseksi.

Nyt nédihin kannattaa ottaa kantaa
ja vaikuttaa siihen, miten Finnboat
vastaa TNO:n, Panteian ja Emision
kysymyksiin!

Table 6 Summary of design category descriptions

Parameter

Design category

A B

C

Typical Beaufort wind force

<10 <8

<6 =4

Wave height up to

approx. 7 m signi-

ficant 4 m significant

2 m significant

0,3 m significant
0,5 m maximum

Maximum average wind speed
for 10 min

24,4 m/s 20,7 m/s

13,8 m/s

7.9 m/s

NOTE 1: The significant wave height is the mean height of the highest one-third of the waves, which approximately corresponds
to the wave height estimated by an experienced observer. Some waves will be double this height.

NOTE 2: According to atmospheric conditions, gusts may temporarily increase the wind speed.

NOTE 3: Maximum average wind speed taken from UK Met Office Fact sheet 6.

Taulukko 1. Suunnitteluluokkien kuvaus standardissa ISO 12217-1:2017
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"Best for Fun” Nimbus T8

BOB-kilpailun kansainvalinen asiantuntija-
raati valitsi marraskuussa voittajat 21 fi-
nalistiveneesta 13 eri maasta viidessa eri
kategoriassa. Vuoden 2020 kisa oli kova,
varsinkin paiva- ja retkiveneiden sarjassa,
jossa Nimbus T8 valikoitui loppusuoralle ja
voittoon. T8 on ollut menestyva malli ja sita
on myyty enemman kuin 165 venetta Diis-
seldorfin nayttelyssa tammikuussa 2020
tapahtuneen ensiesittelyn jalkeen. Nimbus
T8 -malli valmistetaan Nimbus-konserniin
kuuluvan Bella-Veneet Oy:n Kuopion teh-
taalla. Arvostetun kisan voitto on suuri
kunnia myos suomalaiselle ja kuopiolaisel-
le veneenrakennustaidolle.

Best of Boats Award -jury koostuu 15
eri maata edustavasta paatoimittajasta
tai toimittajasta, jotka kaikki ovat edus-
tamansa veneilymedian veneita testaavia
ja veneista kirjoittavia toimittajia. Suomea
raadissa edustaa Totalvene-verkkomedian
ja Venemestari-lehden paatoimittaja Jan
Sjolund. BOB-voittajat valitaan suljetulla
aanestyksella, jonka perusteella kunkin
luokan eniten aania saanut venemalli on
voittaja. Kaikki voittajat tana vuonna ovat
seuraavat:

Best for Beginners: Saxdor 200 Sport
Best for Fishing: Quicksilver 805 Pilothou-
se

Best for Family: Prestige 420 Fly

Best for Travel: Absolut Navetta 64

Best for Fun: Nimbus T8.

Canova vuoden purjevene
Baltic Yachtsin 142-jalkainen Canova put-
sasi palkintopdydan marraskuussa jarjes-
tetyssa World Superyacht Awards 2020
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—tapahtumassa. Vene ei ainoastaan voit-
tanut omaa kategoriaansa vaan julistettiin
myds Vuoden Purjeveneeksi. Sen on suun-
nitellut Farr Yacht Design yhdessa veista-
mon kanssa ja veneessa on ainutlaatuinen
lisavakavuutta antava DSS-foili, joka liukuu
puolelta toiselle omistajan vuoteen alla
olevassa kotelossaan. Foili on veneen en-
simmaisena purjehdusvuotena osoittanut
toimivan suunnitelmien mukaisesti véahen-
tamalla kallistusta ja parantamalla veneen
suorituskykya. Veneessa on myos hiljainen
ja varahtelematon sahkopropulsio.

Uusi Cross 75 BR
Cross-malliston uutuus kaudelle 2021 on
Cross 75 BR. Kansirakenne on saanut uut-
ta muotoa ja avotila on tilava. Korkea ja
pitka tuulilasi tarjoaa hyvan suojan kuljetta-
jalle seka taka-avotilan matkustajille. Taka-
avotilassa on U-sohva ja lisavarusteena on

Baltic 142 Canova

saatavana seka poyta etta auringonottota-
s0. Taka-avotilan lisaksi keulassa on muka-
vasti tilaa, jonne myds saa lisdvarusteena
auringonottotason. Perakanteen integroitu
kuomukotelo tekee takakannesta yhtenai-
sen kokonaisuuden ja takaa on turvallista
astua askelman kautta veneeseen. Vene
on lapikuljettava ja myos keulaan paasee
selkean askelman kautta, lisavarusteena
keulaan on saatavana taitettava keulapor-
ras.

Kuljettajan eteen on sijoitettu leved Q
wide -infotainment-nayttd, jonka kaksi na-
kymaa voi raataldéida oman mielen mukai-
sesti. Q wide -jarjestelmassa on vakiona
digitaalinen kytkinpaneeli, jonka kautta
hallitaan mm. valojen seké lisavarusteina
saatavien lammittimen ja jadkaapin kat-
kaisijoita. Cross Q on vuonna 2020 Cros-
seihin vakiovarusteeksi tullut infotainment-
jarjestelma, jossa helppokayttdinen kos-
ketusnaytto yhdistaa elektroniset kartat,
ajotietokoneen ja viihdejarjestelman osaksi
veneen perusvarustusta. Lisatiedot: Johan
Finnberg, markkinointipaallikkd, e-mail: jo-
han.finnberg@cross.boats, puh. 040 555
1877




———

Q Display Series 2
Nextfour Group julkaisee uuden tuotelinjan
veneiden navigointijarjestelmalle, The Q
Experiencelle. The Q Experiencen uusi su-
kupolvi ja laajennettu Q Series 2 -tuoteper-
he taydentyy tuplanaytolliselld Q Display
210D plotterilla, joka muodostuu kahdesta
10" naytosta. Erikoislevea nayttd mahdol-
listaa usean eri karttanakyman ja applikaa-
tion hallinnoinnin samaan aikaan. Esim. ve-
neen lammitys, musiikki, kalakaiku, tutka,
seka kaikki veneen omat toiminnot kuten
valaistus, hoituvat kaikki saman Q nayton
kautta. Q Experience plottereilla varustet-
tuja veneita voi nyt pitaa silmalla myos ko-
toa kasin Q Experience -mobiilisovelluksen
kautta. Lisatietoja: Niklas Ohman, niklas.
ohman@nextfour.com, 050 372 8287.

Marino Junior teki
come backin

Soutuveneiden kysynta ja mokkien myynti
Suomessa on kasvanut ja kasvaa edelleen.
Niinpa Marino Juniorkin palaa markkinoille.
Vene on kasin laminoitu ja korkean laitansa
ja limisaumarakenteisen levean runkonsa
ansiosta se on tukeva ja jaykka. Venees-
sa on tukeva puukdli, joka antaa veneel-
le hyvan suuntavakauden soudettaessa.
Pyoristettyjen runkolaitojensa ansiosta
vene sopii hyvin mm. verkkokalastukseen.
Veneen keskipenkin alla on lukittava sai-
lytystila, jota voi kayttaa kalasumppuna.
Marino Junior -soutuveneeseen sopii seka
polttomoottori (maksimi 6hv) ettd sahko-

moottori. Lisatiedot: Matz Blechingberg,
045 201 6989, matz@marino.fi

Myrkyttomalle veneilylle
oma tietokanava
Myrkyttomasti vesilla -like ajaa seka ve-
neilijdiden etta ympariston asiaa ja tarjoaa
tietoa myrkyttomasta veneilysta. Myrkky-
maaleista suodattuu huomattavia maaria
ymparistomyrkkyja kuten kuparia vesistoi-
hin ja maaperiin. My0s alati kiristyvat bio-
sididirektiivit asettavat haasteita myrkkyva-
rien toiminnalle ja lisaavat pesun tarvetta,
mika yhdistettyna myrkkyvarien kayttoon
lisdaa ongelmallisuutta. Lainsaadanto
ajaa veneilya kohti myrkyttomyytta, mika
tarkoittaa kaytannossa myrkkymaalien

heikentamista seka pesuihin ja huoltoihin
littyvia kiristyksia. Myrkyttomastivesilla.fi
Hiikkeesta ja myrkyttomista vaihtoehdoista
seka palveluntarjoajista kerrotaan omalla
verkkosivulla ja tarralla. Myrkyttomastive-
silla.fi sivuston omistaa ja yllapitaa Sea-
boost Oy seka BNG Palvelut Oy, mutta se
on avoin kaikille myrkyttomille toimijoille.
Lisatietoa: Christian Feodoroff/Seaboost
Oy +358 400 703536/info@seaboost.fi ja
Tomi Koivulehto BNG Palvelut Oy +358 40
5133295 / myynti@boatwash.fi

Arctic Air Boats Oy

Arctic Airboats Oy on saanut valmiiksi
uuden 5 m meripelastusveneen rungos-
ta tehdyn aluksen, jonka tyontévoimana
toimii vesijetti, esim. Sea Doo XTR. Ve-

sijetti ajetaan aluksen perasta sisaan ja
lukitaan runkoon pikalukolla. Irrotus yksin-
kertaisesti peruuttamalla. Yhdistelma on
huomattavasti vastaavankokoista pera-
moottorivenetta vakaampi ja merikelpoi-
sempi, helpompi hallita ja kdannella esim.
rantautuessa. Nopeus 230 hv:n vesijetilla
43 solmua kahdella hengella ja 30 solmua
seitsemalla hengella. Valmistaja Arctic Air-
boats Oy, Helsinki

SmartBoat One - veneen
valvontajdrjestelma
puhelimessa
SmartBoat One on valvontajarjestelma,
joka antaa yleiskuvan veneen kunnosta
puhelimeen ladattavaan sovellukseen. Se
valvoo seikkoja, jotka voivat vahingoittaa
venetta kuten pilssiveden korkeus, akku-
jen varaustaso, akkinaiset liikkeet ja iskut,
pilssiveden lampdtila ja veneen varkaus.
Sovellus lahettda halytyksen tekstiviesti-
na matkapuhelimeen, kun jokin on vialla.
Helppo tee-se-itse asennus 30 minuutissa,
vedenpitava (IPX7) ja suunniteltu vaativiin
meriolosuhteisiin. Laite on huoltovapaa ja
paivittaa automaattisesti itsensa ja toimii
omalla akulla, joka latautuu venetta kay-
tettdessa. GPS kertoo veneen sijainnin ja
kirjaa kaikki matkat muistiin ja sovelluksen
kayttdoikeuden voi jakaa useampien ihmis-
ten kanssa. Hinta 489 €, SIM kortti 9,90
€/kk kuukausilta jolloin sovellus on kaytos-
sa. Lisatietoa osoitteesta: https://sailtech.

fi/product/smartboat-one/

Volvo Penta - 30 000
IPS-asennusta tiayteen
Inboard Performance System eli IPS on
veneen pohjan lapi asennettava pod-veto-
laite, jota Volvo Penta kayttaa 300-1000
hv meridieselien yhteydessa vaihtoehtona
akselivedolle. Koska hydrodynaamisesti
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etevan ja eteenpain suunnatuilla potkureil-
la varustetun IPS-vetolaitteen hy6tysuhde
on korkea, tarjoaa IPS-vaihtoehto samal-
la teholla jopa 20 prosenttia akselivetoa
paremman suorituskyvyn tai vastaavan
suorituskyvyn pienemmalla teholla. TallGin
IPS mahdollistaa jopa 30 prosenttia akse-
livetoa alhaisemman kulutuksen ja 30 pro-
senttia pienemmat paastot. Kuluneen 15
vuoden aikana Volvo Penta on valmistanut
jo 30 000 IPS-vetolaitetta. www.volvopenta.
com

Henkilduutisia
Linex-Boat Oy
Simon Lindkvist on
nimitetty Linex-Boat
Oy:n toimitusjoh-
tajaksi 9.10.2020
alkaen. Simon tu-
lee nain jatkamaan
Lindkvistin perheen
veneenrakennuspe-
rinnetta neljannes-
sa sukupolvessa. Nykyinen toimitusjohtaja
Olli Lindkvist jatkaa hallituksen puheenjoh-
tajana.

Alumeco Oy

Alumecon alumiiniasiantuntijuus tayttaa
vuosia. Riveissamme soutavalla Reijo Heik-
kisella tulee tana vuonna tayteen kunnioitet-
tavat 40 vuotta alumiinikaupassa. Perassa
tulevat Bjorn Lindstrom ja Paul Eklund,
joilla on pian myos vaikuttavat 25 vuotta
alaa taitettuna. Vuosikymmenten taival on
suonut laajasti osaamista raaka-aineista ja
Pohjoismaisesta veneteollisuudesta, josta
asiakkaamme kiittavat. Myotatuulta myos
tuleville vuosikymmenille alumiiniveneilla!
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Bella-Veneet Oy

Mikko Huosti
la on aloittanut -
tyot Bella-Veneilla
12.10.2020 muuta- |
man vuoden tauon
jalkeen tehtavani-
mikkeella Sourcing
Engineer. Vastuu-
alueeseen kuuluvat teollisuuden ostot ja
yhteydet tavarantoimittajiin. Tydpiste on
Kuopion toimistossa.

Wallas-Marin Oy

Heikki Hihnala on muuttanut Turusta Tam-
pereelle uusien raskaamman teollisuuden
haasteiden perassa ja kiittaa kaikkia asiak-
kaita kuluneista vuosista Wallas-Marinilla.
Viimeiset vuodet etenkin Suomen markki-
noilla ovat olleet antoisia ja Heikki toivottaa
kaikille hyvaa jatkoa Wallaksen tuotteiden
kanssa.

Jatkossakin laadukasta apua saa osoit-
teesta: sales@wallas.fi tai Jussilta (jussi.ok-
sanen@wallas.fi) seka teknisissa asioissa
Pasilta(service@wallas.fi).

SPV

Suomen Purjehdus
ja Veneily ry:n (SPV)
syysliittokokous
pidettiin  28.11.
Kokouksessa liitto-
hallituksen puheen-
johtajaksi kaudelle
2021-2022 valittiin A

Jan Jansson, joka on

toiminut tehtavassa vuodesta 2019 alka-
en. SPV:n hallituksen varapuheenjohtajana
jatkaa Mikael Still ja hallituksen jasenina Erik
Wallin, Jukka Toivakka, Pia Gronblom ja Marcus
Blomquist, Katja Rytkdnen, Jyrki Santahol-
ma, Peter Remahl ja Sami Seli6 seka uutena
jasenena Ville Valtonen. SPV:n toiminnanjohta-
jana jatkaa Jan Thorstrom.

Eurofins Expert Services Oy

Markus Laxen

Hyva venealan asiakkaani ja yhteistyo-
kumppani, nyt on minun mittariini tullut
sellainen lukema, etta on aika siirtya elak-
keelle. Tyoni on ollut nakoalapaikalla ja olen
saanut nahda paljon, mita venealalla tapah-

tuu. Suomessa teh-
daan hyvia veneita
ja yhteisty® on hy-
vaa jarjestaytyneen
alan ansiosta, josta
kiitos Finnboatille.
Yllapitdakaa naita
vahvuuksia myos
jatkossa. On ollut ilo
palvella teita kaikkia venealalla ja olenkin
viihtynyt naissa veneiden tarkastustoissa
yli 37 vuotta. Kiitan hyvasta yhteistyosta
ja toivotan menestysta tulevaisuudessa.
Eurofins Expert Services Oy:ssa venei-
den tarkastuksiin liittyvat tyot jatkuvat edel-
leen ja voitte olla yhteydessa Sampsa Kar-
naan, SampsaKarna@eurofins.fi, 040 487
3929 tai Mikko Isomereen, Mikkolsomeri@
eurofins.fi, 040 512 6077. Sampsa vastaa
lahinna CE-tarkastuksista ja Mikko tydvene-
tarkastuksista. Lisaksi venetiimiin on liitty-
nyt Joakim Konsin, JoakimKonsin@eurofins.
fi, 040 162 7010.
Terveisin, Markus Laxén

Markku Hentinen
Myds Markku Henti-
nen jattaa Eurofinsin
vuodenvaihteessa,
mutta jatkaa vene-
tekniikan parissa
itsenaisena  kon-
sulttina  askettain
perustetun Marine
Mentors Oy:n nimis-
sa. "Perustin Marine Mentors Oy:n, jotta
voin edelleen tarjota VTT-aikana kertynytta
osaamistani alan kayttéon. Kuten monelle
lukijoista on tuttua, olen ollut ratkomassa
niin veneiden lujuuteen, suorituskykyyn,
meluun kuin materiaaleihinkin liittyvia ky-
symyksia, ja tunnen naihin liittyvat mene-
telmat ja standardit. Kun tarvitsette tukea
veneiden tekniseen suunnitteluun yleensa,
vaatimustenmukaisuuden varmistamiseen,
koulutukseen ja valmennukseen, niin otta-
kaahan yhteytta markku@marinementors.fi,
tai 040 552 6212.”

Hyvaa Joulua kaikille! Markku Hentinen




KANSAINVALINEN LEHDISTOSEURANTA
) SYYSKUU-MARRASKUU 2020
JASENISTOSTA KIRJOITETTUJA ARTIKKELEITA

Liiton toimistoon tulee n. 30 venelehtea ympari maailmaa ja niiden kirjoittelua suomalaisista tuot-
teista seurataan jatkuvasti. Oheisena on lueteltu vain laajemmat tuote-esittelyt seka testit. Pie-
nempia uutisia on kotimaisista tuotteista kansainvalisessa lehdistéssa huomattavasti runsaammin.
Kaikkia artikkelikopioita voit tilata Finnboatin toimistosta. Lehtia sailytetaan arkistossa yksi vuosi
niiden ilmestymisvuoden jalkeen.

Lehti/Maa Nro Artikkeli Sivu
Bootshandel Skipper, Saksa 10 Feine Fiirs Grobe — Sargo 31 Explorer AFT Door, vene-esittely 44-53
Bootshandel Skipper, Saksa 10 Finnmaster T6, lyhyt vene-esittely 23
Bootshandel Skipper, Saksa 10 X0 260 Cabin, lyhyt vene-esittely 30
Batliv, Ruotsi 5 Komplett serie DC-batar — Silver Viper DCz, vene-esittely 38-39
Batliv, Ruotsi 5 Moderna storsaljare, Terhi 480 BR, lyhyt vene-esittely 30
Batliv, Ruotsi 5 Stor dyacruiser fran Flipper — Flipper 900 DC, lyhyt vene-esittely 14
Batliv, Ruotsi 5 Storre utrymmen i Silver Beaver — Silver Beaver BR, lyhyt vene-esittely 18
Batmagasinet, Norja 10 Familiebat med gode Igsninger, Silver Viper DCz, vene-esittely 36-39
Batmagasinet, Norja 10 Flipper igjen med norsk designer, Flipper 900 DC, lyhyt vene-esittely 20
Batmagasinet, Norja 10 N& med senterkonsoll, Silver Shark CCX, lyhyt vene-esittely 22
Motorboot Magazin, Saksa 10 Kompakt-Tourer mit Sportsgeist — Aquador 25TH, vene-esittely 20-25
Praktiskt Batagande, Ruotsi 10 Klassikern Flipper 700, vene-esittely 32-38
Praktiskt Batagande, Ruotsi 11 Fin bat for lilla familjen, Silver Viper, vene-esittely 44-48
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SOFTWARE

Business Solutions

DL Prime Online

— kaikki paivittaiset rutiinit yhdessa ohjelmistossa

DL Prime Online on varma valinta ohjaamaan venekaupan ja
veneteollisuuden toimintaa. Ohjelmistosta 16ytyy kaikki liiketoimin-
taa tehostavat rutiinit niin tarjouksesta ja varaosamyynnista huolto-
toimintoihin kuin asiakassuhteiden yllapitoon ja laskutukseen.

Valjasta kayttoon tarvitsemasi ohjelmistokokonaisuus:

Tarjous- ja tilaustoiminnot
Myyntitoiminnot
Varaosasovellus
Ostotoiminnot
Rahoituskyselyt
Verkkokauppa

Marginaaliverotus
Huoltosovellus

Huollon resurssikalenteri
Huollon nettiajanvarauskalenteri
CRM ja jalkimarkkinointi
Taloushallinto

Nut on aika toimia - tilaa demo!

Ota yhteytta sales@dlsoftware.com
tai soita 0207 701 701

DL Software Oy | Uumajankatu 2 | 65350 VAASA | Puh. 0207 701 701 | sales@dlsoftware.com | www.dlsoftware.com
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Saljer vi skidor under
sommarferierna?

Da COVID 19-epidemin férhindrar
branschens storsta marknadsférings-
anstrdngning Vene 21 Bat-evenemanget
maste vi fundera &ver atgdrder, med
vilka vi kunde 6ppna batférsdljningen under denna exceptionella
tid. Batbranschen har under artionden av langsiktigt samarbete
byggt upp ett koncept, med vilket man gjort det omdojliga mojligt
- att inleda batforséljningssdsongen under skidlovet.

Virlden digitaliseras med fart och nu &r det tid att ta digiskut-
tet, som medverkar till att utveckla Batméssan ocksa i ett langre
perspektiv. Vene 21 Bat forverkligas endast virtuellt pa nétet, vil-
ket sékert inte dr optimalt. Men da detta gors tillsammans, smart
och stort, har vi alla méjligheter att bygga upp en modell, med
vilken vi kan utveckla d4ven kommande maéssors nédtutbud till en
ny niva och betjdna utstdllarna och utstéllningsgésterna béttre.
Jag tror inte att nétet atminstone i en ndra framtid kan ersatta de
fysiska evenemangens upplevelser och tillhérighet, men tillsam-
mans med den malinriktade marknadsféringen och den sociala
median hjélper det sékert utstdllarna att bygga upp ett mera lock-
ande utbud och skapa en grund fér en béttre framtid f6r batmas-
sorna. Ibland kraver framatskridande en ordentlig initialspark
och i detta fall ger coronan den.

Samtidigt dr det lattande att konstatera, att det &ntligen syns
ljus i &ndan pa coronatunneln. Da vaccineringsprogrammen fort-
skridit under varen klarar vi av 4ven denna mycket besynnerliga
tid. Intet ont utan nagot gott, i fortsattningen aker vi bat tillsam-
mans med allt flera nya batménniskor, vilka funnit hobbyn delvis
tack vare coronan. Mannaminnet dr som ként kort men jag tror,
att batlivets popularitet fortsétter starkt och resandet till fjarran
lander férbehalls i motsvarande méan dnnu under négra ar som
ett semesteralternativ for lite férre.

Coronan har ingalunda avstannat intressebevakningsarbetet.
I Finland gér man som bést upp en Trafiksdkerhetsstrategi, dar
sjotrafikens sdkerhet ingar som en del. Finland forlorar klart i
landskampen mot Sverige och orsaken &r drunkningsolyckorna
som uppkommer i samband med omkullstjdlpta roddbatar och
sma motorbatar. Endast nagra motsvarande olyckor sker arligen i
Sverige, da de i Finland varje sommar férorsakar tiotals dodsfall.
Nio av tio dodsfall i sjétrafiken kunde undvikas om alla skulle
anvédnda rdddningsvast eller flytplagg dven i nérheten av stug-
stranden, som kinns s trygg. Ar tiden inne fér en skirpning och
for att komma ifatt Sverige?
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VAR- OCH HOSTMOTESDAGEN
5.1.2020
Batbranschens Centralférbund Finnboat rf:s och alla med-
lemsforeningars stadgeenliga arsmoten holls pa Hotel
Clarion i Helsingfors torsdagen den 5.11.2020. Fysiskt
deltog i motesdagen hela 40 personer och 30 personer
deltog "pa distans” via teams-applikationen.

D& man senaste var inte kunde arrangera varmotet pa
grund av coronarestriktionerna holls var- och hdstmotena
i en racka. Som varmotets stadgeenliga arenden godkan-
des bokslutet samt verksamhetsberattelsen for &r 2019
och beviljades ansvarsfrihet at de redovisningsskyldiga.

Efter varmotena stod de stadgeenliga hostmotena i
turen. Forbundets hostmote faststallde anslutnings- och
medlemsavgifterna for ar 2021, verksamhetsplanen och
budgeten. Dartill valdes nya styrelser for forbundet och
féreningarna (se sid 4-5).

NYTT PA FORENINGSFRONTEN

Marinhandlarna rf:s och Batbranschens Komponentleve-
rantorer rf:s hostmoten tog enhélliga beslut om att dessa
foreningars verksamhet, som inleddes ar 1991, avslutas.
| stallet grundas en ny forening, dar bade branschens mi-
nuthandlare och branschens importorer och partihandlare
kan vara medlemmar.

Foreningens Venealan Kauppiaat ja Osatoimittajat ry
— Béatbranschens Handlare och Komponentleverantorer
rf konstituerande mote holls pa Hotel Clarion efter att
forbundets motesdag avslutats. Foreningens stiftelseur-
kund undertecknades av de avslutade féreningarnas ord-
foranden Kim Koskinen och Juha Pulli samt av den nya
foreningens ordforande Kim Tigerstedt.

DEN STORA SERVICEDAGEN
Batbranschens 20:e Stora Servicedag skulle arrangeras
under Helsingfors batmassa mandagen den 15.2.2021,
men da batmassan annullerades beslots att aven annullera
Servicedagen. Da varvsforetagens intensivaste sasonger
infaller i april-mars under varen och september-oktober
under hosten ar det sannolikt att nasta Stora Servicedag
arrangeras i februari 2022 i samband med Helsingfors
batmassa.

VARSVSFORUMET 2021
Det till foretagsledningen for Finnboats Varvs- och servi-
ceforening planerade Varvsforumet arrangeras torsdagen
den 21.1 p& Kuggomskolan i Lovisa. Man bekantar sig
ocksa med skolans batbyggarlinje. Ytterligare information
till medlemmarna kommer i januari.



Volvo XC4O0.
Auto jokaiselle tiella liikkujalle.

Autojen tulee sopeutua kaupunkiin, ei painvastoin.
Siksi Volvo XC40 on varustettu monipuolisilla turvallisuusominaisuuksilla,
jotka suojelevat autossa olevien lisaksi jokaista tiella liikkujaa.

Volvo XC40 City Safety -toiminnoilla.
Kaikkien turvallisuuden puolesta.

V O L vV O

Volvo XC40 -mallisto alkaen: autoveroton hinta 31200 €, autovero 7 126,69 €, toimituskulut 600 €, kokonaishinta 38 926,69 €.
Volvo XC40 -malliston EU-yhd. 0-7,71/100 km, CO, O - 174 g/km. Kuvan auto lisévarustein.
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Vene 21 Bat
verkossa
-tapahtuma
helmikuussa!

Uusi Vene 21 Bat verkossa -tapahtuma tuo kesan merkit tulevana vuonna
verkkoon! Tervetuloa tutustumaan veneilyyn, uutuuksiin, varusteisiin,
vesiharrastuksiin ja viettdmaan aikaa veneilyn monipuolisessa tavaratalossa
— nyt vuonna 2021 verkossa. 10 paivaa kesaa keskella talvea!

Save the date 12.-21.2.2021
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venemessut.fi
facebook.com/venemessut
#venemessut
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