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TIEDON LISAAMINEN

Alan yleinen uskottavuus kuluttajan silmissa koostuu
monesta pal asta. Kauppiaan tulee tietd ja tuntea omat
tuotteensa, niiden ominaisuudet ja osata verrata omi-
aan alan muuhun tarjontaan. Kuluttaja olettaa, etta ve-
nealalla tytskentelevat tuntevat myds ainakin periaat-
teet lainsdddannostd, veneita koskevista direktiiveista
ja ympéristosdadoksista. Alan yleisen viiteympariston
ja kaupan volyymin tunteminen ei sekaan ole pahasta.
Tammikuussa ensimmaista kertaa Lontoon uu-
dessa ExCel-nayttel ykeskuksessa pidetty London International Boat Show
kerasi ennatysyleison. Nayttelyjarjestga selvitti pitkin viikkoa nayttely-
vieraiden tuntoja uudesta tapahtumasta. Positiivista palautetta saivat |&hes
kaikki muut jarjestelyt, mutta hAmmastyttavan usein tuli esiin kommentti
siitd, ettd osastojen henkildkunnilla oli puutteelliset tiedot tuotteista tai
ettd he eivét olleet olleenkaan kiinnostuneita asiakkaista.

Veneala on Suomessa yhteisin ponnisteluin luonut maamme kokoon
nahden valtaisan hienon ja kattavan nadyttelyn Helsinkiin - tai itse asiassa
kaksi nayttelyd. Toisessa my0ds kavijamaara vakilukuun suhteutettuna on
maailman korkein! Yli 50 kauppiasta osallistui Finnboatin ennen messuja
jérjestamaan tietoiskuun, jossa edella mainittuja tausta-asioita kasiteltiin.
Tarvitsemme yksittéisten tietoiskujen liséksi kuitenkin jatkuvaa, uusiutu-
vaa ja kattavaa tiedonjakoa ja myos tiedon hakua. Y hdessa sekin on hel-
pommin toteutettavissa.

Jouko Huju

ranschens allmanna trovardighet hos konsumenten bestar av flere be-

st&ndsdelar. Handlaren skall kunna sina egna produkter, deras egen-

skaper och han skall ocksa kunna jamféra dem med det 6vriga utbu-
det. Konsumenten antar, att de som arbetar inom batbranschen behérskar
atminstone principerna inom lagstiftningen, direktiven som ber6r batar
samt miljobestammelserna. Det skadar inte heller att kanna till bran-
schens referensmiljo och handelsvolym.

London International Boat Show, som i januari for forsta gngen ar-
rangerades i det nya ExCel-utstallningscentret, uppvisade en rekordpu-
blik. Massarrangorerna utredde under utstallningsveckan gasternas asikter
om det nya evenemanget. Nasta alla andra arrangemang fick positivt gen-
svar men forvanansvart ofta framkom kommentarer éver monterpersona-
lens bristfalliga kunskaper om produkterna och dens ointresse for kunder-
na.

Batbranschen har med gemensamma anstrangningar skapat en i for-
hallande till vart lands storlek véaldigt fin och heltackande utstallning i
Helsingfors —i sjalva verket tva utstallningar. Den ena utstallningens be-
sokarantal &r i proportion till befolkningen den hégstai varlden! Drygt 50
marinhandlare deltog i informationstillféallet Finnboat arrangerade innan
massan, dar tidigare namnda bakgrundsomstandigheter behandlades. Uto-
ver dessa infotillféllen behover vi kontinuerlig, uppdaterad och heltack-
ande kunskapsformedling. Ocksa denna &r lattare att forverkliga tillsam-
mans.
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Veneita litkkeella

Meille kotkalaisille meri, saaristo ja satama ovat aina merkinneet

hyvin paljon. Nima teemat esiintyvit hyvin usein myos Junnu Vai-

nion lauluissa. Sunnuntaiaamuisin kotkalaiset vielidkin suuntaavat

mielellddin kadvelyretkensa koko perheen voimin satamaan laivoja

katsomaan.

Saha- ja paperiteollisuuden ohella satama ja siihen liittyvét
palvelut ovat aina olleet hyvin merkittava Kotkan seudun ty6l-
listdja. Oma tyourani alkoi vuonna 1959 John Nurminen Oy:n
palveluksessa. Kotkan satamassa sain ensimmaisen koske-
tuksen Suomen veneteollisuuteen; M & A Seppéléan Vene-
veistamon veneité vietiin Kotkasta USA:han Finnlinesin lai-
voilla ja nuorena huolintatyénjohtajana olin valvomassa nii-
den lastausta. Seppalan veneet saivat osakseen aina suurta
ihailua satamassa, silla poikkesivathan ne taysin perinteises-
té merilaismallisesta keskimoottorilla varustetusta veneesta,
joka oli yleisin silloin kéytossa olleista veneista. Ajat ovat
muuttuneet — Finnlinesin laivat eivat enaa purjehdi Suomen li-
pun alla Amerikkaan eivatka taida suomalaiset puuveneet-
kaan olla yleinen naky amerikkalaisten venekerhojen laitu-
reissa.

Kehitys néiden 40 vuoden aikana, 1960-luvulta tdhan
paivaéan, on ollut huimaa joka alalla. Kun tietoliikenteessa te-
lex syrjaytti séhkdsanomien lahettdmisen, tuntui se minusta
silloin sellaiselta mullistukselta, ettei yhteydenpito maailmalle
tasta enada voisi parantua. Taman paivan nuori ei edes tieda,
mika telex on.

Kuljetussektorilla puhuttiin ja puhutaan edelleen meri-,
maa- ja ilmakuljetuksista. Kansainvéliset maakuljetukset k&-
sitettiin 50-luvulla viel& ainoastaan rautatiekuljetuksiksi. Kun
60-luvulla ensimmaiset kansainvaliset autokuljetukset Suo-
mesta Saksaan toteutettiin Tornion kautta kiertéen, oli sisé-
maan tavarantoimittajilla mahdollisuus saada tuotteensa suo-
raan tehtaalta vastaanottajalle ilman tavaroiden uudelleenka-
sittelya.

Varustamot kehittivdt vastaavasti omia palvelujaan, ja
Suomen ja Saksan vélille saatiin autolauttaliikenne. Eipa voi
muuta kuin hymyilld, kun vertaa ensimmaisisté autolautoista
otettuja kuvia nykyisiin moderneihin lauttoihin. Autokuljetus-
ten kuljetuskalusto kehittyi nopeaa tahtia ja laut-
taliikenteeseen tulivat tilavuudeltaan aina suu-
remmat ja suuremmat ja kantavuudeltaan isom-
mat yksikot. Korean sodassa kaytetyt konttikulje-
tukset otettiin kayttoon myos kaupallisella sekto-
rilla. TAma toi merenkulkuun uudentyyppiset lai-
vat, konttilaivat seka ro-ro-alukset, joissa kaikki
lasti kulki pyorilla — joko omilla tai pyorilla varus-
tetuilla lauttavaunuilla.

Kuljetusmuotojen monipuolistuminen ja ka-
luston kehittyminen ovat omalta osaltaan olleet
auttamassa my0s veneteollisuuden vientimah-
dollisuuksia. Vaikka venekoot ovat kasvaneet,

ovat uudet kuljetusmuodot voineet tarjota turvallisempia kul-
jetuksia esim. vahentamalla valikasittelyja. Monet veneval-
mistajat ovatkin kehittdneet omille veneilleen sopivaa kalus-
toa joko itse tai yhdesséa alihankkijansa kanssa. Kalustolla
hoidetaan niin kotimaan siirrot kuin veneiden vienti ulkomai-
sille ostajillekin.

Vaikkakaan minulla ei ole kasitysta siité, milla syklilla ve-
neiden koot ovat kasvaneet, jonkinlaisena mittarina voitaneen
kuitenkin kayttaa sité tahtia, miten Helsingin Messukeskuk-
sen hallien ovia on suurennettu. Mieleeni on jaanyt tapaus
70-luvulta, jolloin jouduimme levittamaan lattialle liukastetta,
jotta suuri betonivene saatiin vedetyksi sisélle halliin. Ovien
korkeus ei nimittain riittanyt kuljetuskaluston halliin ajoon. Ta-
ma betonivene taisi jaada lajinsa viimeiseksi, aivan kuin Jun-
nun laulussa Ensio Miikkulainen ja Saimaan norppa.

Osallistuminen kansainvalisiin nayttelyihin on aina ollut
viennin edistamisen kannalta elinehto. Kaupan kansainvalis-
tymisen myo6ta nayttelyosallistumisia on nykyisin runsaasti ja
kohdemaita on aina Kiinaa myéten. Erds nayttelyarkkitehti
onkin todennut, ettd "Nayttely on nopeasti eteneva ja lyhyes-
sé& ajassa ohi meneva tapahtuma, josta on pyrittdva saamaan
mahdollisimman suuri hy6ty”. Onnistunut kuljetus varmistaa,
etté nayttelyesineet ovat perilla oikea-aikaisesti ja hyvakun-
toisina.

Keskitalvi on kiireisinta aikaa nayttelyrintamalla ja Hel-
singin Vene 2004 Bat —messut on selvd merkki kevaaseen
valmistautumisesta. Vaikka itse en olekaan veneen omistaja,
on Venemessut minulle yksi niitd vuoden "must’-tapahtumia,
etenkin nyt kun olen saanut kokea veneilyelaman todellista
nautintoa. Viime keséné minulla oli harvinainen mahdollisuus
paasta osallistumaan paimiolaisen venekunnan miehistoja-
senend ICCY 2003 purjehdukseen Pietariin. Se oli ikimuistet-
tava matka. Sellaisia muistoja on varmasti myos teilla kaikilla
ja uusia muistoja syntyy taas ensi
kesana. Toivotankin kikille lukijoille
suotuisia tuulia!

Pentti Flink

Kirjoittaja on jaanyt vuoden alusta
elakkeelle Nurminen Prima Oy:n
toimitusjohtajan tehtévista. Han on
toiminut kansainvélisen kuljetus-
teollisuuden, erityisesti nayttelykul-
jetusten parissa yli 40 vuotta.




RIESTIOASIAN

koonnut Lena Mickelsson

UIVA 2004 FLYTANDE

Taman Newsin valissa on Helsingin uivan
venenayttelyn myyntikansio ilmoittautumis-
lomakkeineen. Nayttely jarjestetaéan Lautta-

saaressa HSK:n kerhosatamassa 19.—22.8. ja

ilmoittautumisaika menee umpeen 11.6.
Kannattaa kuitenkin ilmoittautua jo nyt, silla
parina viime vuotena on yrityksia jadnyt
jonoonkin ja varsinkin laituripaikat tayttyvéat
nopeasti. Paikanvuokrat ovat ennallaan,
mutta aikuisten paasylipun hintaa olemme
korottaneet yhdella eurolla 8 eurosta 9
euroon.

JASENISTOSSA TAPAHTUNUTTA

Markku Sotamaan vetama Hamarkku Ky:n
jasenyys Venealan telakka- ja korjaamoyh-
distyksessa paattyi 31.12.2003 kun Markku
vetaytyi elakkeelle ja moi liiketoimintansa
Emsalo Batupplagille.

Nobilis Oy puolestaan siirtyi Vestekin
omistukseen ja yrityksen jasenyys Venealan
Kauppiaat ry:ssa paattyi niinikdan
31.12.2003.

Wihuri Oy on siirtdnyt Johnson Pump-,
Heatercraft-, Racor-, Refleks- ja TBS-
tuotteet Wihuri Oy Power Productsilta
Wihuri Oy Autolan Lammitinosaston ala-
isuuteen 1.1.2004 alkaen. Tuotepaallikkdna
jatkaa Reijo Lahtinen. Juha Joensuu on
siirtynyt Wihuri Oy Power Productsilta
Volvo Penta Europen palvelukseen. Uudet
yhteystiedot varustemyyntiin ovat Wihuri
Oy Autola, Manttaalitie 9, 01530 Vantaa
www.autola.wihuri.fi, puh. (09) 415 815, fax
(09) 4158 2207, etunimi.sukunimi@tt.wihu-
ri.fi

Navix Oy on muuttanut ja uusi osoite on 1.1.
alkaen Lenkkitie 3, 21530 Paimio. Fax- ja
puhelinnumerot ovat entisellaan.

Toimiiko (IVisi2

Timo Lampén on huolissaan. Hinen arvionsa mukaan suoma-
laisten huviveneilijéiden kdytossa on noin 20 000 ilmataytteista
pelastusliivid. Niita on ollut jo pitkdan markkinoilla ja suuri osa
liiveistad on ollut ahkerassa kaytossa. Mutta toimivatko kaikki
kun tositilanne on kasilla?

Pelastusliivien maahantuojana Lampén tuntee vastuunsa.
Han korostaakin huollon ja tarkastusten tiarkeyttd ennen kuin
vesilld tapahtuu jotain todella ikdvaa.

e Kari Wilén »

YEL O

Timo Lampénilla on pitkd kokemus Hanen mukaansa tiedossa on héa-
pelastusliiveistd, seké niiden maahan- tatapauksia, joissa "paukkuliivi’ ei
tuonnista yrityksensa Oy Rymaco jostain syysta ole lauennut. Erds epé-
Ab:n kautta ettd aktiivisena kilpapur- virallinen testi, jonka pari venekuntaa
jehtijana. Han on hyvin huolissaan il- suoritti muutama vuosi sitten, antoi
mataytteisten pelastusliivien toimi- myd6s huolestuttavan kuvan tilanteesta.
vuudesta, koska huviveneilijat ovat Kolmen eri valmistajan yhteensa 11
kaytanndssa kokonaan laiminlydneet liivia laukaistiin ja naista peréati viisi
yhden asian — liivien huollon. toimi vajaavaisesti.

[Imataytteiset pelastusliivit on "Timi” Lampén luettelee viisi ta-
90-luvun puolivélista alkaen tyyppi- vallisinta syyta siihen, miksi ilmalla
tarkastettu ja hyvaksymisen jalkeen taytettdva pelastusliivi ei toimi kun-
CE-merkitty. Liiveissa tulee olla stan- nolla. Ylivoimaisesti yleisin syy on se,
dardin mukaiset valmistusmerkinnat ettd ponnekaasupullo eli G&4ilid on
ja ne kuuluvat henkilésuojaimien 2. tyhja tai vaarin asennettu. Tadma taas
ryhmaan. Suomessa myydaan enitenvoi johtua siita, etteivat kaikki venei-
100 N pelastusliivejd, jotka kdantavat lijat ole siséistaneet, etta pullo on ker-
veteen joutuneen tajuttoman henkildn takayttdéinen. Kun liivi on laukaistu on
selélleen. Nama voivat olla joko pe- siihen vaihdettava uusi, tdhan tarkoi-
rinteisia kauluksellisia tai ilmalla tdy- tukseen valmistettu panos. Yleensa lii-
tettdvida pelastusliiveja. Kaytannodssa vin laukaissut ja sen uudestaan pakan-
seuraava koko eli 150 N liivit ovat tal- nut kayttdja on joko unohtanut tai
laisia varmasti, kuten myés ammatti- muuten laiminlyényt velvollisuutensa
kayttoon tarkoitetut 275 N liivit. kertoa seuraavalle kayttajalle, etta
kaasupanos on tyhja. Lampénin mu-
e e kaan nain saattaa kayda herkasti, kun
Toimiiko? kayttajat ovat nuorempia henkiloita.
IlImataytteiset liivit tulisi Timo  Ha&an ei suosittele paukkuliivia lapsille,
Lampénin mukaan huoltaa vuosittain koska liivi saattaa laueta vahingossa
ja tarkastaa aina, kun sellaisen pukee esimerkiksi vesileikkien yhteydessa.
paallensa. Mikaan standardi ei vaadi Toiseksi yleisin vika koskee lii-
vuosihuoltoa ja tatd seikkaa Lampén vin laukaisumekanismia; automaatti-
pitdakin valitettavana, jopa vaarallise- liivin sulake joko puuttuu tai on vioit-
na. tunut. Liivin ilmakammiot ovat myds



suhteellisen herkkia vahingoittumaan
ja pienia, esimerkiksi kulumien joh-
dosta syntyneita vuotokohtia voi olla
vaikea havaita. Puhallusputken vent-
tiili voi olla vioittunut jos liivid on
yritetty tyhjentda painamalla sité esi-
merkiksi kynalla. Liivi on myds puet-
tava oikein paalle, muuten se ei tayty
kunnolla. Se pitéa ollatukevasti jatiu-
kasti remmeilla kiinni, koska liivin
nostovoima on hyvin suuri.

Huolto ja tarkastus

Timo Lampén on sita mieltg, etta
myo6s huviveneilijéiden liivit on syyta
huoltaa vuosittain. Nain ei kuitenkaan
ndytd tapahtuvan. Rymacon huolto-
pisteessa on esimerkiksi noin kymme-

nen vuotta vanha paukkuliivi, joka nyt
ensimmai sta kertaa oli tuotu huoltoon.

Sen sijaan hyllyssa on iso maara
ammattikaytdssa olevia ilmataytteisia
pelastusliivejd, jotka ovat olleet méaa-
raysten mukaisessa vuosihuollossa.

Vuosihuolto on aina tehtava val-
tuutetussa huoltopisteessd. Huollon
yhteydessa liivin kammio taytetaan
kompressorilla, paine tarkistetaan ja
liivi saalevata 16—24 tuntia, jonka jal-
keen paine tarkistetaan uudestaan.
Kaasupullo  punnitaan tarkkuus-
vaa' allajatodetaan, etta paino on pul-
lon kylkeen stanssatun arvon mukai-
nen. Tiivisteet vaihdetaan ja laukaisu-
mekanismi kiinnitetddn momentti-
avaimella ja kaasupanoksen puhkai se-
van iskurin toiminta tarkastetaan huol-
tolaitteella. Sen jalkeen tarkastetaan
myo6s vaateosan ja liivin varusteiden
kunto. Taman jalkeen liiviin tehdaan
huoltomerkinta ja asiakas saa mukaan-
sa huoltotodistuksen.

Liivin tarkastus, jonka jokainen
kayttgja voi itse suorittaa, sisaltaa la-
hinn&a kaasupullon kunnon tarkastuk-
sen jatoteamisen siita, ettaliivi on oi-
kein pakattu. Kaasupullo kierretaan ir-
ti ja varmistetaan, ettei sen paassa ole
iskurin tekem&a reik&a. Laukaisume-
kanismissa on kaksi varmistinnastaa,
joiden tulee olla paikoillaan. Liivien
maahantuojilla on kuhunkin malliin

tarkoitetut varaosasarjat, joilla lau-
kaistu liivi voidaan taydentaa.
Lampén tahdentaa erityisesti, etta lii-
veissatulisi aina kayttdd alkuperéisva-
raosia.

IImataytteisen  pelastusliivin
vuosihuolto maksaa veneilijalle 15-20
euroa, joten hinnan ei pitéisi muodos-
taa estettd sen tekemiseen. Koska
paukkuliiveja on vuosien varrella
myyty melko paljon on Timi Lam-
pénin mukaan veneilijéiden kaytdssa
varmasti satojaliivejd, jotka eivat tar-
peen tullessa toimi kunnolla.

Siita huolimatta Rymacon huol-
topisteen edessa ei ole jonoa. Jotain
tarttis tehda ja nopeasti, ennen kuin
tapahtuu kauheita!

Vuosihuoltoon kuuluu liivin ilmatiiviyden
toteaminen painemittarilla, kaasupullon
punnitus, laukaisumekanismin jaiskurin
toiminnan tarkastaminen seké vaateosan
kunnon tarkastaminen.
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My6s US-Parts Oy on muuttanut. Uusi osoite
on Holkkitie 10 (PL 156), 00880 Hki. Puhelin
(09) 251 31 880 jafax 251 31 881.

KEVATKOKOUS HELSINGISSA

Finnboatin ja kaikkien yhdistysten saénto-
maéraiset kevatkokoukset oheisohjelmineen
pidetdan torstaina 22. padivana huhtikuuta klo
8-16 Helsingissa, Pitdjanméen teollisuusalu-
edlla sijaitsevassa Taitotalon Kongressikes-
kuksessa. Tarkempi ohjelma léhetetdén
kaikille mydhemmin. Luvassa on mielenkiin-
toisiaja ajankohtaisia luentoja, joten mukaan
kannattaa | éhtea.

HOTELLIMAJOITUSTA JASENHINTAAN

Helsingiss messukeskuksen kupeessa
sijaitseva Holiday Inn —hotelli tarjoaa ténakin
vuonna Finnboatilaisille listahintoja edulli-
sempaa majoitusta. Y hden hengen huone
maksaa arkisin 109 eur/huone/vrk (normaali
200 eur) ja kahden hengen huone maksaa 122
eur/huone/vrk (norm. 222 eur). Viikonloppui-
sin 1-hh hinta on 89 eur ja 2-hh hinta 105 eur.
Viikonloppuhinnat eivét ole voimassa messu-
jakongressigjankohtina. Varaukset suoraan
myyntipalveluun, puh. (09) 1509 6660,

fax 15096665 ja email holidayinn@iaf fi
Huonevarauksia tehtdessé on mainittava
tunnus " Finnboat” .

Yoliday Hnn:




1914 - 2004

Oy Waltic Ab:n perustaja,
toimitusjohtaja Walter
Johansson kuoli Helsingissa
2.1.2004 lyhyen ajan sairastet-
tuaan 89 vuoden ikdisena.

Walter Johansson syntyi Aggskarin
seléll&a Porvoon ulkopuolella hanen &i-
tinsé ollessa matkalla Helsinkiin syn-
nyttdmaan. Hoyrylaiva Lovisan kap-
teeni Blomberg auttoi synnytyksessa
jakaikki sujui hyvin. Walter sai siisjo
syntymalahjanaan vereensa meren,
alituisen kiireen ja menemisen maun.

Walter Johanssonin mittava ja
kunnioitettava ura veneal alla alkoi 50-
luvun alussa Lauttasaaren sillan ku-
peessa, yrityksen nimi oli silloin viela
Drumsd Ved och koks. Kun veneala
vei miehen kokonaan mennessaan,
vaihtui firman nimi vuonna 1958 ja
nykyinen Waltic syntyi. Kaupunki
vuokrasi Walterille tontin Veneenteki-
jantieltd, jonne han itse rakensi halko-
vajan ja pienen konttorin ja mydhem-
min paremmat toimitilat. Kaivaminen
ja rakentaminen, kaikki tehtiin itse.
Walter oli ensimmaisend paikalla
Lauttasaaren itérannalla, josta nyky-
aan on kehittynyt todellinen veneily-
keskus. Walterin rakentamassa vajassa
toimii tall& hetkell& Targa Center.

Halkokaupan pikkuhiljaa muu-
tuttua puhtaasti venealan bisnekseksi
Waltic moéi Tammisaaressa, |nkoossa
ja Pellingissa valmistettuja puuveneita
seka valmisti itse Kabbolessa 10-met-
risid kajuuttaveneitd, jotka varustettiin
itse maahantuoduilla Chrysler-peré-
moottoreilla. Toimenkuvaan kuuluivat
myos talvitelakointi seka vene- ja
moottorihuollot.

Vuonna 1974 Walter mdi toimiti-
lansa Volvolle ja siirtyi elédkkeelle.
Elakekokeilu paattyi kuitenkin kahden
kuukauden jalkeen, koska Walter ei
yksinkertaisesti osannut olla tekemat-
tamitédan. Han itse totesi elékeajan ol-

e Lena Mickelsson »

leen hénen eléménsa kaksi kamalinta
kuukautta. Vaikeinta oli se, kun ei tar-
vinnut herétd aamulla aikaisin. Niinpa
Walter ryhtyi taas toihin ja hommasi
uudet liiketilat Koskelantieltd, josta
70-luvun lopulla siirryttiin nykyiselle
paikalle Herttoniemeen.

Walticista kehittyi nykyaikainen
tukku- ja vahittéisliike ja tarvikemyy-
malassa oli —ja on edelleen — yli 2000
eri tuotetta, kun kaikki pienetkin nip-
pelit otetaan mukaan laskuihin. Yri-
tykseen palkattiin liséda henkil 6kuntaa,
silla eihén Walter nyt ihan kaikkeaitse
ehtinyt tehda ja toiminta kehittyi edel-
leen niin, ettd vuonna 1997 liiketiloja
Herttoniemessa laajennettiin huomat-
tavasti. Silloin 83 vuoden iastaan huo-
limatta Walter jatkoi edelleen t6ita ja
oli liikkeessaan paikalla péaivittéain.
Aivan viime vuosina Walterin tahti
hieman hiljeni, mutta kyll& hén oli
esimerkiksi Helsingin uivassa vene-
nayttelyssa viime elokuussa kaikki
paivat toissa. Elokuussa 2002 han mm.
totesi, ettd kunhan polvet saadaan lei-
katuksi niin paisee taas menemaan
vanhaan malliin. Jakyll& han menikin.

Waltic liittyi Finnboatin jasenek-
si vuonna 1972 ja siita lahtien Walter
Johansson néhtiin taatusti mukana
kaikissa silloisen yhdistyksen ja ny-
kyisen liiton vuosikokouksissa, koulu-
tustilaisuuksissa ja muissa tapahtu-
missa. Han ei henkil6kohtaisesti osal-
listunut Finnboatin eri luottamuseli-
mien toimintaan, mutta hén oli erittain
aktiivinen ja aina kaikissa tapahtumis-
sa mukana, jos vain ty6t sen sallivat.
Silla ty6 oli Walterille aina se kaik-
kein tarkein asia.

Koko veneala arvostaa suuresti
Walterin elaméanty6ta ja ihaili héanen
ikuista tarmoaan ja uteliaisuuttaan.
Walter katsoi aina eteenpdin ja suun-
nitteli uutta, pieni
pilke silmakulmas-
sa. Walter Johans-
son kutsuttiin Ve-
nealan Keskusliit-
to Finnboatin 13.
kunni aj &seneksi
vuonna 1994.

"Waltsu” viihtyi
omalla osastollaan
Helsingin venemes-
suilla, téssé Guy
Loénnbergin kanssa.
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Uusi vuosi alkoi venealan kan-
nalta surullisissa merkeissa,
kun melkein heti Walter
Johanssonin jilkeen 7.1.2004
nukkui pois Finnboatin perus-
tajajdsen, kaikkien tuntema
Kiiskin Jaakko eli Jaska, sairas-
tettuaan vuoden verran.

Jaakko Kiiski oli maamme ehka tun-
netuimpia venevalmistajia ja hanen
vuodesta 1970 valmistamansa Tiiske-
ri-veneet ovat itsessadn jo kéasite.
Suursaaren Kiiskin kylésta kotoisin
ollut Jaskan isd Erkki Kiiski perusti
Heinlahden Veistdmon vuonna 1928 ja
Jaakko paasi pienesta pitéen seuraa-
maan isansa puuhia. Veistamossa teh-
tiin pitkia ja kapeita keskimoottorilla
varustettuja nopeita puuveneitd ja
kaikki tehtiin alusta alkaen komeasti
mahongista. Virallisesti Kiiskit olivat
maanviljelijoitd, mutta kieltolain ai-
kaan tuli niin paljon venetilauksia, et-
ta padelinkeinoksi muodostui pian ve-
neenvalmistus. Veneet varustettiin
kuusisylinterisilla lentokonemootto-
reilla ja ne kulkivat yli 30 solmun
vauhtia — ja kaikkihan tiesivat mihin
niita veneita kaytettiin. Jaska itse ih-




metteli sitd, ettei tullia kiinnostanut
yht&an se kun rannikolla sijaitsevalta
veneveistamolta tullaan oikein mies-
porukalla ostamaan Aero Oy:n huuto-
kaupasta romutettuja |entokonemoot-
toreita. Naiden nopeiden pirtuvenei-
den liséksi veistamélla tehtiin mm.
Hai-veneitd, yhteensa 117 kpl.

Jaskan isén kuoltua vuonna 1946
tuli 27-vuotiaasta nuorukaisesta ja
tuoreesta aviomiehesta veneveistamon
vetdja. Jaska oli sodan aikana saanut
lentokonemekaanikon koulutuksen ja
palveli Hollolan laivueessa. Sodan ai-
kana ja viela sen paatyttyakin Hein-
lahdessa valmistettiin laivastolle mm.
yhdysmoottoriveneita. Veistamolle oli
komennettu asepalveluksesta vapau-
tettuja miehia toihin, silla armeija tar-
vitsi uusia aluksia jatkuvasti. 40-lu-
vulla veistdmo oli my®s merkittava ai-
rojen valmistaja, mutta homma kuivui
kokoon 50-luvulla tekijéiden puuttee-
seen.

Ensimmaisen veneen itselleen
Jaska rakensi vuonna 1948. Veneeseen
hén laittoi 110 hv Fordin keskimootto-
rin, jolla saavutettiin 30 solmun no-
peus. Nain sai alkunsa Jaskan huima
kilpailu-ura. Matkavenekilpailut oli-
vat siihen aikaan suosittuja ja Helsin-
ki-LoviisaAjot, Tammisaaren Ajot se-
k& Norrkullaloppet olivat Jaskan juh-
laa. Veneeseen oli tassa vaiheessa
vaihdettu jo 150 hv:n moottori. Jaskan
vene kulki 50-luvullayli 40 solmuaja
palkintokaappiin kerdantyikin yli 200
erilaista pokaalia ja kolme Suomen
mestaruutta. Jaska kertoi yhden hur-
jimmista kokemuksista olleen, kun
han gjoi kahden veneen kanssa kilpaa
Helsingistd Kotkaan ja Hevossalmen
sillan alla kapeassa rannissa kaikki
kolme venetta olivat rinnakkain ja
vauhtia oli 30 solmua!

Sodan jalkeen oli huutava pula
kaikenlaisista veneenval mistuksessa

tarvittavista tarpeista kuten mm. kupa-
rinauloista, vernissasta ym. Jaskan ja
muutaman muun veneenveistdjan eh-
dotuksesta perustettiinkin jo 1946
Suomen Veneveistamoiden Y hdistys —
nykyinen Finnboat ja siitd lahtien oli
Jaska aktiivisesti mukana Finnboatin
toiminnassa , mm. johtokunnassa 60-
luvulla. Sellaista Finnboatin tapahtu-
maa ei ollutkaan, misséa ei Jaakkoa oli-
si nakynyt. Vuodesta 1972 |ahtien jar-
jestetyssa Finnboat Floating Show’ssa
oli Jaska aina itseoikeutetusti mukana
omalla veneell&dan, ei kuitenkaan esit-
teleméssa Tiiskeriaén lehdistdlle, vaan
Finnboatin "kommandoal uksena”. Jos
joku oikein kauniisti pyysi, saattoi
han tosin péasta ihan veneeseen sisal -
lekin asti ja toimittajalle piti kaantaa
englanniksi Jaskan toteamus “"ai sie
tulit sitte oikeetakin venettd katso-
maan”.

50-luku oli veneviennin kulta-ai-
kaa ja Heinlahden Veistamokin alkoi
vieda veneita Y hdysvaltoihin. Toissa
oli vélilla jopa 28 miesta. Saaduilla
varoilla tuotiin Suomeen vastaavasti
venemoottoreita. Jaska vei Amerik-
kaan sekd Hai-veneita ettéd itse suun-
nittelemiaan 4- ja 5-metrisia avove-
neitd. Veneitd meni kaupaksi niin pal-
jon kuin niita vain ehti valmistaa ja
Jaska kavi itsekin New Yorkin vene-
messuilla vuonna 1957. Jaska sa-
noikin, ettei omien veneiden menekis-
sa ollut mitéan ihmettelemistd;, han
kertoi nédhneensa nayttelyssa limisau-
maisen veneen, jossa laudat oli kiinni-
tetty pulteilla ja muttereilla. Niita voi
sitten kiristad, kun vene alkoi vuotaa!
Vientikaupat hiipuivat 60-luvulla ja
Jaska alkoi kehitell& uuttaisompaa ve-
nemallia. Omien sanojensa mukaan
Jaska pyysi Leon Basilieria "piirté-
maan miulle vahén viiruja, joista mie
sitten jatkan”. Ja nain vuonna 1970
syntyi Tiiskeri, vene, joka on melkein

Tiiskeri syntyi vuonna 1970 ja se valittiin
aikanaan vuonna 1992 Suomen kauneim-
maksi puuveneeksi. Vuonna 1975 valmistui
ensimmainen lujitemuvorunkoinen Tiiske-
ri. Jaskaja Tiiskeri olivat tuttu naky saaris-
tossamme etenkin Finnboat Floating Show
-tapahtumien yhteydessa.

kuin osa Jaskaa itseddn. Veistdmon
valmistus onkin sen jalkeen ollut paa-
asiassa isojen ja pienten Tiiskerien
valmistusta, tosin 80-luvulla tehtiin
armeijalle parikymmenta uiskoa.

Venendyttelyissa ja erilaisissa
tapahtumissa oli enemmankin séanto
kuin poikkeus, etté paikalla oli Jaska,
Tiiskeri, konjakkipullo ja ehtymé&ton
maéra toinen toistaan hauskempia kas-
kuja. Tiiskerin salongissa on kuultu
paljon mielenkiintoisia juttuja ve-
neenteosta entisaikaan, naurettu Jas-
kan jutuille vesissa silmin ja luonnol-
lisesti nautittu konjakkitarjoilusta.
Jaakko oli lahes poikkeuksetta iloisel-
la pdéllajaainavamis auttamaan. Sa-
maan aikaan hén seurasi kuitenkin tar-
kasti alan tapahtumia ja oli aina ajan
hermolla ja tarpeen tullen tiukkakin.
Veistamon kaytannon tyot siirtyivat jo
muutama vuosi sitten Jaskan poikien
ja pojanpoikien harteille, mutta Jaska
oli aktiivisesti mukana yrityksen toi-
minnassa sairastumiseensa asti. Finn-
boatin syyskokouksessa marraskuussa
2002 juuri ennen sairastumistaan
Jaakko oli muuten se tuttu Jaska, mut-
ta hanen vaimonsa Saaran sairastumi-
nen painoi selvasti Jaskan mielta. Sa-
mai sessa kokouksessa eras osanottaja
totesi, ettd Jaskan tietomaard veneval-
mistuksesta ja maamme alan historias-
taon niin valtava, ettajutut pitaisi kir-
joittaa muistiin ja tehda historiikki en-
nen kuin se on myohéista... Koko ve-
neala ja Finnboat jaavat kaipaamaan
Jaskan vahvaa persoonaa — tuntuu
kuin nayttelyisté ja yhteisista kokouk-
sista puuttuisi jotain hyvin olennaista.

Venemestari Jaakko Kiiski oli
Finnboatin 5. kunniajésen ja tasaval-
lan presidentti myo6nsi hanelle vuonna
1995 Suomen Leijonan Ritarikunnan
ritarimerkin.




Pienvenevalmistaj

Kuten moni muukin suomalai-
nen venealan yritys on Terma-
lin Ky syntynyt pikkupojan
unelmasta ryhtya veneenra-
kentajaksi, isinsa jalanjilkia
seuraten.Yritys on parissa
vuosikymmenessa kasvanut
pohjatulppia valmistavasta
pikkupajasta yhdeksi maam-
me merkittavistd pienvene-
valmistajista.Viime vuonna
myytyjen veneiden lukumaira
nousi jo yli 2000 kappalee-
seen.

e Kari Wilén

Vuonna 1982 perustetun yrityksen kolme
den parissa. Pienessd mittakaavassa val-
mistettiin ja markkinoitiin mm. pohjatul p-
pia ja valmiiks pakattuja lujitemuovikor-
jaussarjoja. Nama tarvikkeet kuuluvat
edelleenkin Termalinin tuotevalikoimaan
jatarvikemyynti on osa yrityksen toimin-
taa. Toimintaa lagjennettiin kuitenkin var-
sin nopeasti késittdmadn myos toisten ve-
neval mistajien tuottamien veneiden myyn-
ti. Nykyddn Termalin myy ja markkinoi
omia venemallegjaan pddosin kotimaassa,
mutta vie veneitd myds Ruotsiin ja Nor-
jaan. Toimitilojen yhteydessi on véhittais-
liike, joka myy tarvikkeita ja peramootto-
reita. Liséks yritystekee veneiden kunnos-
tuksiajakorjauksia.

Isan jalanjalkia

—Jo pikkupoikana tuli vietettya aikaa Hir-
vensalmella ja veneet tulivat tutuiksi Hir-
vensalmen Veneveistamolld, jonka iséni
perusti 1960-luvulla, Termalin Ky:n omis-
tgja ja toimitugohtaja Terho Liukkonen
kertoo. Veistamdlla vamistettiin Hirvas-
veneitd huomattaviakin mééria. Kun pie-
nesté pitéen olin kasvanut veneiden parissa
oli ammatinvalintaloppujen lopuksi varsin
hel ppoa.

Terho Liukkonen on alusta alkaen ol-
lut nyt 22-vuotiaan yrityksen vastuullinen
yhtidmies ja perheen parista on [6ytynyt
aénetdn yhtidmies. Omistuspohjaon séily-
nyt ennallaan eika toistaiseks ole suunni-
telmia sen lagjentamiseksi.
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Toimitugjohtaja Terho Liukkosen tehtévét
ovat varsin moninaiset, mutta paatyona on
veneiden tukkumyynti.
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Ensimméinen oma venemalli oli
Suvi 410 -moottorivene, joka tuli markki-
noille vuonna 1985. Sité valmistettiin hy-
vélla menestyksella aina vuoteen 1992
sagkka, jolloin tdman mallin valmistus-
maéranousi yli 1000 kappal een.

Kun pédnavaus oli tehty, lagjeni mal-
listo ripedsti. Suvi 445 ja Suvi 390 tulivat
markkinoille ja vuonna 1986 kokonais-
myynti oli jo yli viisisataa venettéd vuodes-
sa kun markkinoille saatiin my6s kaksi
soutuvenemallia.

Seuraava merkittéava myynnin lisdys
tapahtui 80-luvun lopun ja 90-luvun aun
paikkeilla. Viiden vuoden jakson aikana
markkinoilta poistui muutama suuri val-
mistaja, kuten Lohi, Muovilami seka Rihu.
Myos Hirvaksen toiminta paéttyi ja Terma-
lin pystyi lagjennetun malliston avullakas-
vattamaan myyntinsd vuositasolla yli tu-
hanteen veneeseen. Sen jalkeen myynti on
kehittynyt tasaisesti ja viime vuonna se oli
2150 venetta

a Termalin Ky

Sl I, el |
Toimitugohtajan " oikea k&si” Outi Hota-
nen hoitaa toimistoasiat ja paljolti myds
yrityksen ostot.

Toimintaperiaatteet

Termalinin venemallit ovat syntyneet yri-
tyksen oman henkil 6kunnan toimesta eiké
ulkopuolista suunnitteluapua ole juuri tar-
vittu. VTT:n kanssatehtiin kuitenkin tiivis-
ta yhteistyota kun mallistolle haettiin CE-
hyvéksyntd. Suvi-mallisto olikin ensim-
maéisten joukossa, jolle myoOnnettiin uusi
CE-kilpi. — Teimme tyon vuoden etuajassa,
jolloin ssimmesiitairti koko markkinointi-
hyddyn, totesa Terho Liukkonen.

Y rityksen perusgjatuksenaon se, etta
vamistgja keskittyy pelkastédn veneiden
tuottamiseen ja Termalin hoitaa kaiken
muun. N&in jokainen pystyy hoitamaan
mahdollisimman tehokkaasti sen tydn, jon-
kaparhaiten taitaa. Veneiden valmistus on-
kin keskitetty kahdelle alihankkijalle, jotka
tyollistavét yhteensd 12 henked. Termalinin
palveluksessa on viisi henked jotka hoita-
vat veneiden markkinoinnin, materiaali-
hankinnat, kuljetukset ja vahittaismyynnin
Mikkelin alueella. Jaleenmyyjien luku-
maéra on noussut jo 80:een.



Suvi 4900 SR DUO (kuvaylh.vas)) ja
Soutu-Palta (oik.) ovat Termalin uusimmat
mallit. YIhaalla oikealla yrityksen vahittéis-
myymal&a Mikkelissd, jossa kaupan on
omien venemallien liséksi venetarvikkeita
ja peramoottoreita.

— Tuotekehitys lahtee pitkélti asiak-
kaiden tarpeista, toimitusohtaja Liukko-
nen kertoo. Pyrimme luomaan ja valmista-
maan tuotteita, joilla on kysyntdd. Emme
pyri mullistamaan markkinoita hienoilla
uutuuksilla, vaan pelaamme varman péélle.
Kaikki veneemme ovat yksikuorirakentei-
sa

Termalinin veneet tehd&n ruiskula
minomalla Myds gelcoat ruiskutetaan
muottiin. Liukkosen mielesté pienveneita
e kannatalaminoidakéasin, koskaniitaval-
mi stetaan suurissa sarjoissa. Lépimenoajat
on saatava mahdollisimman lyhyiksi.

Painopiste kotimaan
markkinoissa

Veneiden markkinointi tapahtuu jalleen-
myyjaverkoston kautta, johon kuuluu kaik-
kien moottorimerkkien myyjié Termalin
esittel ee mallistonsa seka erikoismessuilla,
etta jalleenmyyjien omissa myyntinéytte-
lyissd, joita kevéisin on ainakin parikym-
ténndssa jokai sena viikonloppuna. Yrityk-
sen veneet ovat esilla Helsingin venemes-
suilla helmikuussa, Kallavesi-ndyttelyssa
sekd myods Jyvaskylan Vapaa-aikanaytte-
lyssa.

— Markinoinnin painopiste on sel-
keasti kotimarkkinoilla, Terho Liukkonen
toteaa. Vienti on vain noin 10 % liikevaih-
dostamme ja p&dosin veneitdmme menee
Ruotsiin sek& Norjaan. Olemme kuitenkin
viime aikoina saaneet kyselyja muutamista
muistakin maista ja selvittelemme nyt
vientindkymia niihin. Vientindyttelyiden
hoitaminen ja yhteisty6 Finnboatin kanssa
on sujunut hienosti.

— Tulevaisuuden n&kymiéa piddamme
kohtalaisen hyving, hén jatkaa. Pienvenei-
den kauppaa suhdanteet eivét heiluttele yh-
ta paljon kuin isompien veneiden. Tulem-
me edelleen kehittdm&dn omaa mallisto-
amme, mutta suurempien veneiden tuotta-
miseen ei oletarkoitusryhtyd. Suvi-mallis-
ton veneet mielletddn edullisiksi pienve-
neiksi ja sellaisena haluammme niiden séi-
lyvén.

Termalinilla on télla hetkella 15 eri
venemallia, jotka esitel|&8n yrityksen netti-
sivuilla. Uutuuksia on kaksi, moottorivene
Suvi 4900 SR DUO seké Soutu-Palta.

— Venemallistona olemme aina pyr-
kineet olemaan se edullisin vaihtoehto,
Terho Liukkonen sanoo. Asetimme jo vuo-
sia sitten tavoitteeksemme olla sarjassam-
me maamme ykkonen. Keskitymme teke-
mé&an niin hyvié, hyvan nakdisia ja toimi-
viakayttoveneita kuin suinkin osaamme.

— Haluamme myds kiittéa Finnboatia
Siita sitkedsta tyostéd jota jérjestobmme teki
sen hyvaksi, etta perinteinen suomalainen
savolaismallinen soutuvene yleensa enda
on olemassa ja val mistettavissa.

TI51:

BOTNIA H-BATEN PASSERAR
MILSTOLPE

Under hosten har Botnia Marin passerat en
milstolpe i foretagets historia genom att
tillverka H-bat nr 1000. Med den bedriften
gor man Artekno i Finland sdllskap i ” 1000
H-bétsklubben”.

Botnia Marin grundades under H-
bétens guldperiod & 1976 — framst med
tanke pa att tillverka H-bétar och utveckla
H-baten salangt som mgjligt. Vid grundan-
det av bolaget hade VD Johan Carpelan
redan gedigen erfarenhet av H-bétar. Som
segel bétsforsaljnings- och exportchef hos
Artekno 1973-1976, hann Johan Carpelan
sdljadver 500 H-batar. Sommaren 1976
grundade han Botnia Marin, som snabbt
fick luft under vingarna med H-béten. Alla
betydel sefullatavlingar vanns de forsta
aren med Botnia Marins H-bat. Segerraden
fortsatte och av totalt 24 seglade VM har 13
vunnits med Botnia H-batar.

Som béttillverkare har Botnia Marin
alltid stétt pa tva ben — bade segel- och
motorbatar har tillverkats. Efter 1985 har
motorbétarna helt tagit hand om tillvaxten i
foretaget, som idag syssel sétter totalt 120
personer patvabatvarv.

TAMHOLT JA NAUTIKARLSSON
YHTEISTYOHON

Turkulainen Venevdlitysliike Tamholt Oy ja
helsinkiléginen Oy Leif Karlsson Ab/Nauti-
Karlsson ovat solmineet yhtei sty ésopi muk-
sen. Sopimuksen mukaan Tamholt Oy

| agj entaa toi mintaansa vastaten jatkossa
uusien Beneteau- seké Najad-purjeveneiden
jaleenmyynnisté L ansi-Suomen alueel la.
NautiK arlsson jatkaa edelleen veneiden
maahantuojana ja paamyyjana alueena muu
Suomi.

Tamholt ja NautiK arlsson osallistuvat
Vene 04 Bét -messuille yhteisosastolla
6B31 seké NautiK arlssonin osastoilla
1d16,18,20.

UUSI VENE-JA MOOTTORIMYYMALA

Helsingin Puotilaan osoitteeseen Meripel-
lontie 11 C (entiset Telva Oy:n tilat) avat-
tiin 2.2.2004 uusi vene- ja moottorimyyma-
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|& Edustuksiin kuuluvat mm Nymar- ja
Sei skari-venest, Inter-kumivenest, Steyr-,
Bukh-, FNM- ja Solé-moottorit, Furunon
merielektroniikka, Mastervoltin sahkotuot-
teitasekd A-laiturien laiturituotteita. Steyr-,
Bukh-, FNM- ja Sole”’-moottoreiden huolto
javaraosat siséltyvat myds palveluihin.
Liiketta vetdd René Blomster, Niklas
Ronnberg seka Simon Ronnberg. Lisédtietoja
Grebland Group Oy Ab, sdhkdposti
niklas.ronnberg@grebland.fi.

NAVA-PERAMOOTTORILUKOLLE
VAT-HYVAKSYNTA
Sipoolaisen K.Hartwall Oy Ab:n Nawa-
perémoottorilukko on ensimmaéi send koti-
mai sena perémoottoreiden lukitusratkai suna
saanut suomal aisten vakuutusyhtididen
(VAT) hyvéksynnan.

Vuonna 2003 Suomessa varastettiin
toista tuhatta perémoottoria, joiden yhteen-
laskettu arvo ylitti 3.300.000 eur. Paras tapa
suojautua varkautta vastaan on ennaltaeh-
kéisy lukitsemalla moottori asianmukaisella
jahyvéksytylla peramoottorilukolla

A

Nawa-peramoottorilukko on val mistet-
tu vahvasta ja kestévasta ruostumattomasta
erikoisteraksesta ja sen lukkomekanismi on
tunnettua Abloy-laatua. Lukon rakenteelle
on haettu patentti. Nawa-lukon kestavyysja
varkautta ennalta enkéiseva kyky on tunnus-
tettu suomalaisten vakuutusyhtiiden
hyvakysynnén muodossa. Myéskin Ruotsin
vastaava taho (Stéldskyddsféreningen) on
antanut hyvaksyntansa lukolle.

LisdtietojaK.Hartwall Oy Ab/Nawa,
Stefan Svanljung, séhkdposti nawa@
k-hartwall fi.

LAMMITINHUOLTOA

Mustikkamaan telakka Oy on vahvistanut
rivejdan: Ari Peltolaon aoittanut telakalla
jahuoltaaja asentaa veneldmmittimia,
merkeiltdan mm. Wallas, Webasto ja Eber-
spacher. Myds muut venesdhkotyét ja
laiteasennukset jarjestyvét joko telakan
tiloissata tarvittaessa myos asiakkaan
veneen luonamuualla.
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| borjan av december testade Oy Botnia
Marin Ab en ny infusionsteknik i lamine-
ring av storre glasfiber batar. Testet gjordes
hos underleverantoren Scandi Yacht i Ny-
karleby och testskrovet var 38 fot langt.
Tekniken &r till synes enkel; torr glasfiber
placeras i batformen. Allt klas i lufttat
plast. Innanfér den skapas vakuum, som
suger in hartseni glasfibertacket. Med den
gamla metoden skulle 38-fotaren ha kréavt
500 kilo glasfiber och 1 000 kilo harts. Nu
gér det at 600 kilo glasfiber och 400 kilo
harts. Den har nya tekniken ger alltsa l4t-
tare glasfiberbatar. Fler batar kan ocksa
produceras med samma personal. Dess-
utom blir arbetsmiljo béttre, beréattar Bot-
nia Marins vd Johan Carpelan. Féretaget
kommer troligen att 6vergd helt till infu-
sionstekniken. For Botnia Marin blir det en
investering om 100 000-150 000 euro att
infora metoden i produktionen. Carpelan
tror att fler tillverkare kommer att inféra
tekniken inom fem ar. (Vasabladet
6.12.2003)

Nautor genomfor omfattande permitte-
ringar i Osterbotten. De berér i det forsta
skedet 120 anstéllda inom produktionen
och 30 inom tjanstemannakéren. Bolaget
har verksamhet i Kallby, Larsmo, Jakob-
stad och Kronoby men samst kommer situ-
ationen att bli i Kronoby efter som enhetens
verksamhet befinner sig i borjan av pro-
duktionen. Hela personalen dar har fatt
permitteringsvarsel. Nautor ska ocksa sa-
ga upp nio personer och pensionera fjor-
ton. Olika I8sningar undersoks hela tiden
sasom tillfalliga omplaceringar av perso-
nalen. Detta kan vara majligt eftersomtva
nya pluggar skall tillverkas. (Osterbott-
ningen 3.1.2004)

Veneen sdilyttdminen omalla pihalla
ei valttamatta ole ilmaista. Heinolassa
eréédlle veneilyn ystavalle tuli siita
170 euron lasku oikeudenkayntikulu-
jen muodossa. Naapuri oli vaatinut
hairitsevan veneen siirtdmista pois
tontilta. Paikallinen rakennuslauta-
kunta kuitenkin salli séilytyksen pi-
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halla marraskuun alusta toukokuun
puoleen valiin kunhan venetta ei pei-
tetd. Tama ei tyydyttanyt naapuria, jo-
ka vei asian eteenpain Kouvolan hal-
linto-oikeuteen. Siella lautakunnan
paatds kumottiin. Tama paatos ei puo-
lestaan tyydyttanyt veneen omistajaa,
han valitti korkeimpaan hallinto-oi-
keuteen. Sielta tuli myonteinen paatos
veneen omistajan kannalta. KHO:n
mielestd veneen séilyttdminen ei ole
laissa kiellettyd " pitk&aikaista ja laa-
jaa tavaroiden ulkosailytystd” varsin-
kin kun séilytysaika on rajoitettu eika
venetta peitetd. (Keskipohjanmaa
1.11.2003)

Osuuskunta Kotkan puuvenekeskus
on painiskellut talousvaikeuksien
kanssa. Kaynnissa onkin monia ter-
vehdyttamistoimia. Talouden paranta-
miseksi Kotkan kaupunki korottaa
osuuspadomaansa osuuskunnassa
84.000 eurolla ja Kotka-Haminan seu-
dun Portti sekd viisi osuuskunnan
veistdjaa osallistuvat 8400 euron lisa-
sijoituksilla. Jatkossa on myds tarkoi-
tus keskittyd vain ydin- eli veistotoi-
mintaan. Toimenpiteisiin kuuluu niin
ik&dn puuvenemessujen siirtaminen
pois osuuskunnan hoidosta, ehka Me-
ripaivat Oy:lle. (Kymen Sanomat
2.12.2003)

KANSAINVALINEN LEHDISTOSEURANTA
~ JOULUKUU 2003 — TAMMIKUU 2004
JASENISTOSTA KIRJOITETTUJA ARTIKKELEITA

Kaikkia artikkelikopioita voit tilata Finnboatin toimistosta. Liiton toimistoon tulee yli sata venelehted ympari
maailmaa ja niiden kirjoittelua suomalaisista tuotteista seurataan jatkuvasti. Oheisena on lueteltu vain laa-
jemmat tuote-esittelyt seka testit. Pienempia uutisia on kotimaisista tuotteista kansainvalisessa lehdistossa
huomattavasti runsaammin. Taydellinen luettelo on saatavissa liitosta.

Lehti/Maa nro Artikkeli sivu
Kazi/Japani 12 Nauticat 331 esittely/testi 76-80
IBI/UK 11 Industry insider (Joel Nemes, haastattelu) 132
Zeilen/Hollanti 1 Finngulf 28e, testi 118-121



VENENAYTTELYJA 2004

Aika Paikka Nayttely

6.-15.2.  Helsinki/Suomi Helsingin Kansainvaliset Venemessut

7.-15.2. Gent/Belgia Belgian International Boat Show

12.-17.2. Miami/USA Miami International Boat Show &
Strictly Sail

13.-22.2. Istanbul/Turkki Turkish International Boat Show

17.-22.2. Amsterdam/Hollanti HISWA Amsterdam Boat Show

18.-22.2. Zagreb/Kroatia Zagreb Sports and Nautical Fair

21.-29.2. Kodpenhamina/Tanska Copenhagen International Boat Show

27.2.-7.3. Tukholma/Ruotsi Allt for Sjon

28.2.-7.3. Lissabon/Portugali Lisbon Boat Show

4.-7.3. Tulln/Itévalta Boot Tulln

5.-7.3. Osaka/Japani Osaka International Boat Show

6.-14.3.  Venetsia/ltalia Salone Nautico di Venezia

11.-14.3. Moskova/Venéja The 9th Moscow International Boat &
Yacht Show

12.-14.3. Turku/Suomi Meri Kutsuu

12.-21.3. Oslo/Norja Sjoen for Alle

17.-20.3. Dubai/lUAE Dubai International Boat Show

24.-27.3. Shanghai/Kiina China International Boat Show

30.3.-4.4. Split/Kroatia Croatia Boat Show

15.-18.4. Singapore Boat Asia

16.-18.4. Gdansk/Puola Polyacht

16.-25.4. Rio de Janeiro/Brasilia Rio Boat Show

22.-25.4. Odessa/Ukraina International Odessa Boat Show

24.4.-2.5. Palma de Mallorca/Espanja  Salé Nautic Internacional Palma

20.-23.5. Sanctuary Cove/Australia Sanctuary Cove International
Boat Show

26.-30.5. Beirut/Libanon Beirut Boat Show

SUZUKI-perdmoottorit ovat olleet Suomen markkinoilla 33 vuotta. Viime vuosina
SUZUKI on panostanut voimakkaasti tuotekehitykseen, ja nyt uudestisyntyneen
2000-luvun mallistosukupolven ensimmainen vaihe on valmis. Tima tarkoittaa
sitd, ettd SUZUKILLA on maailman laajin ja uusin 4-tahtimallisto (4-250 hv)
sekd laajin 4-tahti-EFI-mallisto (40-250 hv) ja lisdksi tehokkain 4-tahtinen
peramoottori (250 hv). SUZUKI on myds Suomen markkinoiden nopeimmin
kasvava 4-tahtimerkki! Suomalaiset veneilijdt haluavat edistyneimpid, nykyai-
kaisimpia sekd laadukkaimpia perdmoottoreita veneisiinsd ja juuri niitd SUZUKI
tarjoaa. He haluavat my®0s testivoittajia, jotka ovat ominaisuuksiltaan edelld
kilpailijoitaan. SUZUKI-myyntiverkoston tehtdvana on toimittaa ndma vesistojen

tarvitslemme ammattitaitoisia, innokkaita ja palvelevia

SUZUKI - JALLEENMYY]JIA

Hédmeen, Kymenlaakson, Eteld-Karjalan, Eteld-Pohjanmaan,
Keski-Suomen ja Lapin alueille. My6s muut alueet ovat mahdollisia.

Jalleenmyyjaltd edellytimme tarvittavaa panostusta SUZUKI-toiminnan
kehittdmiseen alueellaan seka pitkdaikaista sitoutumista. Toivomme, etta
jalleenmyyjalld on hyvét vene-edustukset (Suzukilla mahdollisuus avustaa)
ja terve talous sekd mahdollisuus hoitaa myds huolto- ja varosapalvelut.
Muu perdmoottoriedustus ei vialttimatta ole este yhteistyolle.

SUZUKI tarjoaa tehokkaan ja palvelevan organisaation, joka tukee ja
kehittad jalleenmyyjan toimintoja. Tehtaan maahantuojana tarjoamme
etuja logistiikassa ja kilpailukyvyssa. Jalkimarkkinointimme tyokalut ja
palvelut ovat kehittyneet alan parhaiksi. Tuomme perdmoottoreiden lisaksi
maahan SUZUKI-moottoripy6rid, -maastonelikoita ja -mopoja seka
Suzumar-kumiveneitd. Ndista tuoteryhmistd uudet jalleenmyyjat voivat
mahdollisesti saada myds edustuksia.

Jos olet kiinnostunut tasta mielenkiintoisesta mahdollisuudesta
ja tunnet olevasi uusi SUZUKI-jdlleenmyyjd, soita heti: tuote-
paallikké Marcus Bergholm 040-7223 965 tai sdhkoposti:
suzuki@suzukifinland.com

SUZUKI SUZUKI INTERNATIONAL
EUROPE GMBH

Suomen sivuliike

Puh. (09) 4393 730

www.suzuki.fi

WIESSUNIALCGAETA OPPIA
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Seaport Boat Show

Hanseboot
International

Hamburg
23. - 31.10.2004

Barcelona
Internatio

06. - 14.11.

i
SCANDINAVIAN SCANDINAVIAN
SAILBOAT ‘ MOTORBOAT

SEGELBATSMASSAN

METS Amsterdam
Marine Equipment
Trade Show
16.-418.11.2004
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Kysy tarjous!

Oy RP Business Travel Ltd
Kuninkaankatu 38 ® 70100 Kuopio
tel. 017 - 580 44 70 ® fax 017 — 580 44 72
sales@rpbusinesstravel.fi
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UUSI ILMAVENTTIILI

-l Forsbom Yacht
5 (AR Design Oy on
8 kehittanyt uuden
| ilmaventtiilin
hel pottamaan
T w tuotteiden irroitta-
mista muotei sta.
Automaatti sesti
jousella sulkeutuva ja paineilmalla avattava
venttiili aukeaa vain noin 2 mm, joten seei
vaurioita tuotetta. Venttiilin halkaisijaon 20
mm, jolloin tuotteeseen ja&vajaki on pieni
jadiisti. Muotteja valmistettaessa venttiilin
véliaikainen kiinnittdminen lestiin on
erittdin helppoa. O-rengastiivistyksen
ansiosta venttiilia voidaan kayttéa perinteis-
ten kasinlaminointimuottien liséksi sulje-
tuissa alipainemuoteissa. Lisédtietoja Fors-
bom Yacht Design Oy, puh. (02) 4870258,
séhkdposti sales@forsbom.net.

VATOR JRC-TUTKIEN JA VENE-
ELEKTRONIIKAN MAAHANTUOJAKSI
Vator Oy ja JRC (Japan Radio Corporation
Ltd.) ovat solmineet merenkulku- jakom-
munikaati ovéalineiden maahantuontisopi-
muksen. Vator ryhtyy JRC-tuotteiden
maahantuojaksi jatukkumyyjaksi.

NIMITYSUUTISIA

Haminalaisessa J.Purho Oy:ssé on tehty
nuerennusleikkaus siten, etté kauppiaspari
Sami ja Raisa Purho astuvat remmiin. Sami
on nimitetty toimitusjohtajaksi ja Raisa
myymal&paallikoksi. Jussi Purho jatkaa
kauppiaanaja on nimitetty yrityksen halli-
tuksen puheenjohtajaksi. Helena Purho
jatkaa kauppiaana ja hallituksen sihteerina
J.Purho Oy myy Hamina-K otkan tal ousalu-
eella perdmoottoreita ja pienveneita seka
veneilytarvikkeita.

& B b

Sami Purho RaisaPurho Toni Okkonen

Henri-Lloydin ja Harkenin maahan-
tuoja Sail Tech Oy on nimennyt Henri-
Lloyd tuotepaéllikoksi Toni Okkosen
lokakuun 2003 alusta alkaen. Kokenut 27-
vuotias kil papurjehtija Toni Okkonen
(KTM) on aikaisemmin toiminut Nyléndska
Jaktklubbenin Match Race Center vetdjéna.

Navix Oy:n kasvavan viennin tueksi on
nimitetty tradenomi Peter Engblom. Han
toimii teknisend myyjana vastuual ueenaan
Ruotsi jaNorja. Peter Engblom on tyésken-
nellyt Navix Oy:ssd kevaasta 2003 alkaen.
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Pohjoismaiset tyovenesa

Karl-Johan Furustam » Markku Hentinen

Tyoveneiden hyviksyntd Pohjoismaisen venenormiston (NBS-Y)
mukaan jatkuu aktiivisena. Saantojen voimassaoleva versio on jo
vuodelta 1990 ja se kaipaa paivittamista tekniikan kehittyessa ja
venetyyppien muuttuessa.VTT on tehnyt merenkulkulaitoksen
ja Suomen ymparistokeskuksen toimeksiannosta tyévenesaan-
tojen pdivitys- ja uudistamistyota, jonka tuloksena saintoteks-
teja on uusittu, osin hyvinkin radikaalisti.

Miksi uudet saannot?

Pohjoismaisen venenormiston on ke-
hittanyt tekninen tydryhma pohjois-
maiden  merenkulkuviranomaisten
mandaatilla. Myds tulkinnat, joita tar-
vittiin sédantéjen julkaisemisen jal-
keen, kasiteltiin téssd tyodryhmassa.
Teknisen tydryhman lakkauttamisen
(1992) jalkeen sdantdjen tulkinnat on
jouduttu tekemaadn kansallisesti tar-
kastustydon yhteydessd. Vaikka tama
kaytantd on toiminut kohtuullisesti,
selkeyttéisivat paivitetyt sddnnot seka
suunnittelijoiden, rakentajien etta tar-
kastajien tyota.
Puutteellisiksi NBS-Y 1990:ssa
ovat jadneet mm. seuraavat kohdat:
— jotkut modernit venetyypit (RIB,
monirunkoveneet) puuttuvat
- s4annot raskaaseen avomerikayttoéon
(esim. luotsiveneet) puuttuvat
— NBS ei sovellu erityisen hyvin
pieniin ammattiveneisiin

~Lamor Corpora;jpn_-@pn ty6ven

Fya

— séantdjen patevyysalue rajoittuu
enintdén 15 m pituisiin veneisiin

— luokkajako avoimiin ja suljettuihin
veneisiin on liian karkea, tarvitaan
my6s valimuotoja.

Uusia mahdollisuuksia sdantokehityk-
seen antavat viime vuosikymmenen
aikana kehitetyt kansainvaliset vene-
tekniset standardit, joita kaytetaan hu-
viveneiden CE-sertifioinnissa. Jotkut
naistéd 1SO-standardeista ovat rele-
vantteja myods ammattiveneille. Rin-
nakkain tyo- ja huviveneversioinateh-
téavien veneiden hyvéksynnassa olisi
my6s eduksi, jos tydvenenormistossa-
kin viitattaisiin | SO-standardeihin.
Saantojen uudistamiseksi pyrit-
tiin pitk&an aikaansaamaan yhteispoh-
joismainen projekti. Kun tama ei kui-
tenkaan eri syista onnistunut, kéynnis-
tettiin tyd kansallisena projektina
Suomessa syyskuussa 2002. Meilla



annot uudistetaan

uudistamistarve koettiin polttavim-
maksi mm. NBS-Y -normiston aktiivi-
sen kadyton johdosta. Pyrkimys on kui-
tenkin edelleen saada uudelle saan-
nostdlle mahdollisimman laaja tun-
nustettavuus.

Laajennus 24 m pitkiin veneisiin

saakka

Ehk&a merkittavampéna erona NBS-Y

1990:n ja uuden sdantdehdotuksen va-

lilld on standardin soveltamisalueen

lagjentaminen yli 15 m pituisiin ve-

neisiin, aina 24 m (load line length)
saakka. Tama on tuonut mukanaan

uusia, "laivamaisia’ saantéja mm.

vuotovakavuuteen. Uuden saannon

ylérajalla on pyritty siihen, ettd vaati-
mukset olisivat lahella laivasaantoja

(l&hinn& suurnopeusal usséanndstoa

HSC Code). Raja, jossa saannot asteit-

tain alkavat muuttua ”venemaisista’

"laivamaisiksi” on maaritetty 15 met-

riksi. Alle 15 m veneissa on pyritty

parannettuun NBS-Y -tasoon. Eri
saantéjen soveltamisalueita havain-
nollistaa allaolevakaavio.

Uuden version muita tarkeita
erojaNBS-Y 1990:een verrattuna ovat
mm. seuraavat seikat:

— Vaatimukset on porrastettu aallon-
korkeuden ja tuulen nopeuden
huomioon ottavien suunnittelukate-
gorioiden mukaan

— Viittauksia | SO-standardeihin on
lisatty runsaasti

— Uusia runkotyyppejéa (katamaraanit
jaRIB:t eli kovapohjaiset kumive-
neet) on otettu mukaan

— Jasentely ja esitystapa.

Merenkululaitoksen
mittausalus Kaiku on
rakennettu Uudenkau-
pungin Tydvene Oy:n
toimesta.

Esimerkkeja uusista siannoista

1. Rajoitettu uppoamattomuus
Uudessa sdanttehdotuksessa on vaati-
mus raj oitetusta uppoamattomuudesta.
Se tarkoittaa veneen erityisen haavoit-
tuvien alueiden suojaamista siten, etta
kaatuminen tai uppoaminen voidaan
estda ja mahdollinen vuoto pitéa ku-
rissa pumppujen avulla. Tama saavu-
tetaan venekoosta ja kansijérjestelyis-
tariippuen soveltamalla seuraavia kei-
noja:

— Etaisyydelle [0,05 * LWL, 0,05 *
LWL + 3 m] lastivesiviivan keulim-
mai sesta pisteesta peraan pain tulee
asentaa tormayslaipio (koskee yli
15 m veneita)

— Pohjan alle asennetun perésimen
jaltai potkurin pohjakosketuksessa
mahdollisesti aiheuttamalta vuodol-
ta tulee suojautua laipioilla tai
vastaavilla, jotka rajoittavat vuodon
etenemista

— Konehuoneen laipioiden tulee olla
vesitiiviitd ylapuoliseen kanteen
saakka

— Lastiruuman laipioiden tulee olla
vesitiiviita.

Kannelliset veneet voivat saada myo6s
lissmerkinnan ”yhden osaston osas-
tointi”. Talldin veneen tulee kestda
mink& tahansa | ai piokannen alapuolel -

E unkitusiaiiokset "
F MCA ;
21, Faddalslss F .
@ {Tanska) !
g | Laivasddnndt
- Tio=s g T :
Uusi tytvenesiinndstd | ey
| -COLREG
NBS-Y 1990 | - MARPOL
16m 24 m e

Uuden tydvenesddnndstén soveltamisalue erdisiin muihin sdantdihin verrattuna

la sijaitsevan osaston tayttyminen.
Vuoto ei saa edeta seuraaviin tiloihin
eiké vene upota eika kaatua.

2. Paloturvallisuus

Uuden sdantdehdotuksen mukan alle
15 m veneiden paloturvallisuusvaati-
mukset perustuvat pitkalti 1SO-stan-
dardiin 9094, jossa méaaritelladn mm.
sammutusvalineet, polttolaitteiden
asennus ja pakoreitit. Yli 15 m veneil-
le esitetddn vaadittavaksi paloa hidas-
tava osastointi konehuoneen ympéril-
le. Tama tarkoittaa sitd, etta konehuo-
neen laipioiden ja kannen tulee olla
eristettyja niin, etta ne estavéat palon
leviamisen (kestavét 30 minuutin pa-
lotestin), ja ettéd tuuletus- ym. aukot
pystytaan sulkemaan palopeltien avul -
la konehuoneen ulkopuolelta. Palavien
ja paljon savua muodostavien mate-
riaalien kayttoa rajoitetaan muissakin
tiloissa.

Koekaytto vuoden 2004 aikana

Saantéehdotuksen jasentely poikkeaa
melkoisesti NBS-Y:std ja voi siten
nayttaa tyoveneveistamoiden silmissa
vieraalta. Toisaalta vaatimustaso nou-
dattelee suurelta osin vanhaa normis-
toa ja CE-standardit taas ovat tuttuja
niille veistamoille, jotka valmistavat
myo6s huviveneitda. Suuremmille, 15-
24 m veneille sdéntdehdotuksen tar-
koituksena on tarjota jarkeva valimuo-
to "venemaiselle” ja "laivamaiselle”
hyvaksynnélle.

Uusien saantdjen kayttdonotosta
el vield ole sovittu yksityiskohtai sesti.
VTT ottaa kuitenkin saantoehdotuk-
sen heti koekayttéon rinnan NBS-Y
version 1990:n kanssa. Nain testataan
saantdjen toimivuutta ja tarkoituksen-
mukaisuutta ennen virallista kayt-
tébnottoa.
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RENINGSNYID

UIVA 2004 FLYTANDE

Som bilagai dennatidskrift finns anmal-
ningsdokumenten for Helsingfors flytande
bétutstallning. UtstdlIningen arrangeras pa
Drumsd i HSK:s klubbhamn 19-22.8 och
anmalningstiden gar ut den 11 juni. Det
I6nar sig dock att anméla sig redan nu ty
under de senaste &ren har foretag hamnat pa
kolistan och speciellt bryggplatserna gar at
som smort. Platshyran &r of orandrad men
intrédesbiljetten for vuxnakostar nu 9 euro i
stéllet for 8 euro sdsom senaste &.

VARMOTET I HELSINGFORS

Finnboats och alla foreningars stadgeenliga
varmoten inklusive utfyllnadsprogram hélls
torsdagen den 22 april kl. 8-16 i Helsing-
fors, i Taitotal os kongresscentrum pa Sock-
enbacka industriomréde. Noggrannare
program sands senare. Vi utlovar intressanta
och aktuella forelasningar, det |6nar sig att
deltagal

HOTELLINKVARTERING TILL
MEDLEMSPRIS

Holiday Inn-hotellet invid Helsingfors
masscentrum erbjuder i &r igen Finnboat-
medlemmarna rabatterade inkvarteringspri-
ser (sesid. 5). Reserveringarnadirekt till
forsaljningstjansten med referensen

" Finnboat” .

IN MEMORIAM

Oy WalticAb:s
grundare Walter
Rudolf Johansson
avledi Helsingfors
den 2.1.2004 efter en
kort tids sukdom i
en dder av 89 &.
Han foddes pa
Aggskarsfjarden
utanfor Borga och
inledde sin langa
banai bétbranschen i borjan av 50-talet.
Waltic tillkom & 1958 och andlétstill
Finnboat 1972. Ar 1994 kallades Walter
Johansson till Finnboats hedersmediem.
Bétbranschen hogaktar hans livsverk och
den enorma energi han besatt.
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Teamet i St. Michel: fr.v.
Seppo Kiljunen (repara-
tioner, forsaljning),
Tommi Ihalainen (mi-
nutforsaljning, ADB),
Outi Hotanen (kontoret,
inkdp) och vd Terho
Liukkonen. Chauffoéren
Jari Valkonen var sin
van trogen pa leverans-
korning.

Sasom manga andra foretag i batbranschen féddes Termalin Kb ur en

liten pojkes drém om att félja sin far i fotsparen och bli en batbyggare.

Inom loppet av tva decennier har féretaget vuxit till en av vara mest

betydande smabatstillverkare med en produktion pa drygt 2000 batar

per ar.

ermalin grundades &r 1982 och ver-

kade de tre forsta aren i béttillbe-
horsbranschen. Snart sdlde man dock
ocksad andra tillverkares batar. Nu
marknadsfor man och saljer egna bat-
modeller huvudsakligen i Finland men
har ocksd en viss export till Sverige
och Norge. Dessutom har féretaget en
minuthandelsbutik i samband med
kontoret i St. Michel, dar man séljer
forutom sina egna batmodeller ocksa
tillbehor och motorer.

— Som liten pojke tillbringade
jag mycket av min tid pa fars batbyg-
geri Hirvensalmen Veneveistamo, be-
rattar Termalins agare och verkstallan-
de direktdr Terho Liukkonen. Yrkes-
valet foll sig darfor naturligt.

Termalins forsta egna batmodell
var motorbaten Suvi 410, som kom ut
pa marknaden ar 1985. Den tillverka-
desi 6ver 1000 exemplar. Modellsorti-
mentet utvidgades f6ljande &r med Su-
vi 445 och Suvi 390 samt tva rodd-
batsmodeller, varvid &rsforsaljningen
Oversteg 500 batar. | slutet av 80-talet
och borjan av 90-talet upphorde flere
konkurrenter med battillverkningen
och Termalin kunde med ett utokat

sortiment 6ka forsaljningen till drygt
tusen batar per ar. Senaste & kom man
upp till hela 2150 batar.

Inom foéretaget planerar man
sjalv sina batmodeller, men de tillver-
kas av tva underleverantérer. Dar an-
véands sprutlaminering och Liukkonen
anser, att handlaminering inte |6nar
sig i smabatsproduktionen, dar man
stravar efter en snabba genomgangsti-
der. Produktutvecklingen utgdr fran
kundernas behov och med sitt batsor-
timent vill Termalin vara det fordel ak-
tigaste alternativet.

Arets nyheter bland 15 olika mo-
deller & motorbaten Suvi 4900 SR
DUO och roddbaten Soutu-Palta. Ter-
malin deltar p& Helsingfors batméssa,
Kallavesi-méassan och fritidsutstall-
ningen i Jyvaskyla. Man har nu ett 80-
tal aterforsaljare och den egna perso-
nalen uppgar till fem personer. Fram-
tidsutsikterna ser enligt Terho Liukko-
nen ratt ljusa ut da konjukturvaxling-
arna inte ar lika kraftiga p& smabéts-
forsaljningen som pa storbatsmarkna-
den. Man har heller inga planer pa att
borjatillverka stora batar.

Sertifieringen av arbetsbatar enligt
den Nordiska batstandarden NBS-
Y fortsatter aktivt. VTT har pa
uppdrag av gjofartsverket och
Finlands miljocentral uppdaterat
och férnyat reglerna delvist.o.m.
riktigt radikalt.



Denna ca 10 ar
gamla vast har
ingen anteckning
om utférd service.

'I'imo Lampén
ar bekym-
rad. Enligt ho-
nom finns ca
20 000 upp-

erar din vas+?

Det finns ingen standard som
kraver, att raddningsvéastarna arligen
servas. Lampén tycker detta ar beklag-
ligt och rekommenderar starkt, att
vastarna arligen fors till en auktorise-
rad servicepunkt och att de vid varje
pakladning kontrolleras av anvanda-
ren. Enligt honom beror en malfunk-
tion i forsta hand p& att gaspatronen ar

bldsbara raddningsvastar i anvandning tom eller fel installerad. Andra orsa-

hos fritidsbatforare. De har lange fun-
nits p& marknaden och anvands flitigt.
Men fungerar alla klanderfritt da det
verkligen géller?

"Timi” har lang erfarenhet av
raddningsvastar, bdde som importor
via sitt féretag Oy Rymaco Ab men
ocksd som aktiv kappseglare. Han
kanner sitt ansvar och ar mycket oro-
lig 6ver vastarnas funktion ty en sak
har batmanniskorna i praktiken helt
nonchalerat — servicen av vastarna.

De uppblasbara raddningsvastar-
na ar sedan medlet av 90-talet typ-

ker ar fel pd utlésningsmekanismen,
det saknas sakerhetsstift pa ventilen
eller autobobbin. Luftkammaren kan-
ske lacker och dessutom kan inblas-
ningsventilen vara sénder.

Under den arliga servicen kollar
man lufttrycket i lungorna bade vid
ifylining och 16-24 timmar senare.
Gaspatronen vags och uppblasnings-
automatiken kontrolleras. Man gran-
skar ocksa vastens kondition och ut-
fardar ett serviceintyg at kunden. Ser-
vicen kostar 15-20 euro, vilket Timo
Lampén inte tycker ar odverkomligt,

granskade och CE-markta. | Finland da batfararens liv star pa spel. Han an-
siljs det mest 100 N raddningsvastar, ser, att det ute bland batfolket méaste
som vander en medvetslés person pafinnas hundratals vastar som inte fun-
rygg i vattnet. Dessa &r ofta liksom i gerar korrekt. Det oaktat ar det ingen
praktiken alla 150 N raddningsvastar kobildning utanfér Rymacos service-
av uppblasbar modell. punkt.

Finnboats konstitu-

. erande medlem

Viljo Jaakko Kiiski
somnade in den
7.1.2004, efter en
langre tids sjuk-
dom. Han var en av
vara mest kanda
batbyggare och
Jaska minns vi bast
genom de gedigna
Tiiskeri-batarna,
vilkas tillverkning
startade ar 1970.
Heinlahden Veneveistdmo grundades redar
ar 1928 av fadern Erkki och Jaska Gvertog
ledningen av varvet ar 1946. Hans mycket
fargstarka karriar som tavlingsforare i
inhemska motorbatslopp vidtog darefter.
Jaska Kiiski deltog med sin "kommandobat’
i Finnboat Floating Show &nda fr.o.m. 1972
och i Tiiskeri-batarnas salong har man
kunnat avnjuta bade Jaskas konjak och har
outsinlig lager av bathistorier. Batmastaren
Jaakko Kiiski var Finnboats 5. hedersmed-
lem och presidenten férlanade honom 1995
Finlands Lejons Riddarkars riddartecken.
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