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MAINEEN HALLINTA

"Veneily” on itsessdan brandi, jonka huolta-
miseen ja kehittamiseen pit&a investoida se-
k& henkisia etta rahallisia panoksia. Laaja
tietoisuus harrasteympariston poikkeuksel-
lisen ainutlaatuisista mahdollisuuksista ei
enaa norttisukupolvelle ole itsestaansel-
vyys. Myos vaatimustasot vesilla liikkumisen muodoista ovat muuttuneet
parinkymmenen vuoden aikana. Riittavéan korkea palvelutaso reittien var-
rella on veneilyn peruslahtdkohta ja jotta pal velutasoa voidaan yllapitaa,
tulee meilla olla riittdva maara veneilijéitd. Veneilybrandin kehittami-
seen ja yllapitamiseen eivat valttamatta riitda minkaan yksittéisen tahon
ponnistukset. Harrastajaliitot, kauppa, teollisuus ja toivon mukaan myos
vastuuviranomaiset voivat yhdessa tehda paljonkin.

"Loyda Veneily” -teemalla voisimme kéynnistaa |&pi Suomen tapah-
tumaketjuja, jossa veneilyn road-show’t voisivat paivan mittaisina jaksoi-
na informoida melkoisen maaran potentiaalisia veneilij6itd. Heitankin
tassa avoimen haasteen harrastajaliitoille, veneilyseuroille, kaupalle ja
teollisuudelle ja muille intressitahoille 1éhted mukaan taman tyyppisen
projektin suunnitteluun. Me tulemme |&hikuukausina toimimaan aloitteen
tekijand. Lahtokohtana on se, ettd jo ensi kevaasta alkaen kun jaat ovat
|ahteneet kdynnistyy ensimmainen tapahtumasarja. Tahan tulee luonnolli-
sesti liittdd mukaan laaja lehdistd- ja muu julkisuustyd. Taman tyyppises-
ta imagotyosta on maailmalta paljon hyvid esimerkkeja Tarvitaan vain
riittavasti tahtoa. Venealan Keskusliitto Finnboat on valmis panostamaan
tahan paljon ty6té ja varojakin ja voimme myos toimia projektin vetdjana.
Asia on yhteinen. Toivon jo tdmén perusteella runsaasti yhteydenottoja.

Hyvaa veneilykesaa kaikille!
-tl & i sig Savt ett brand, som méste omhuldas och utvecklas ge-
[ nom bade andliga och monetéra investeringar. Kravnivan gal-
lande de olika bétlivsformerna har forandrats under de senaste tjugo &ren. En
grundforutsattning ar en tillrackligt hog serviceniva utmed véra bétrutter. Och for
att kunna upprétthalla denna servicenivd maste vi haett tillrackligt antal bétfarare.
For att upprétthalla bétlivsbrandet kan ocksaintresseférbunden, handeln, industrin
och forhoppningsvis ocksa de berérda myndigheterna gemensamt medverka.

Vi kunde starta en road-show -serie under temat ” upptéck bétlivet” for att in-
formera potentiella bdtméanniskor i hela Finland. Jag utmanar héarmed ala ovan-
ndmndainstanser och dvrigaintressekretsar att deltagai en dylik projektplanering.
Vi kommer i en ndraframtid att fungerasom initiativtagare och Finnboat & beredd
att satsa béde arbete och pengar for dennavar gemensammasak. Malet &r, att efter
nasta islossning kunna draigang den forsta serien av dylika evenemang. Jag hop-
pas pa livliga kontakter och en skén batsommar for er alal

Jouko Huju
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Uiva 2002 Flytande on tayttynyt
ennatysvauhtia. limoittautumisaikahan
paattyy 14.6. ja sen jilkeen aloitamme

veneiden ja maaosastojen sijoitusten
laatimisen. Mikali harkitsette ndytte-
lyyn osallistumista, niin ilmoittautumi-
nen kannattaa tehda heti! Tulossa on
taas kerran huipputapahtuma. Muistin

virkistykseksi vield viime vuoden
tarkeat luvut: naytteilleasettajia 114,
veneita 179, tarvikeosastoja 1414 m*
ja kavijoita 14360 — paljon hyvia syita
osallistumiselle - eiko?
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Venellyparatiisiin
enemman sapinaa

Kylla meidan veneilijoiden taas kel-
paa: vuoden parhaat hetket ovat ka-
silla oivien elamysten etsimiseen. Ja
millaisten mahdollisuuksien &aarella
nailla pohjoisilla vesilla olemmekaan!

Ylenpalttisen runsaat veneily-
mahdollisuudet saattavat turruttaa
aistimme havaitsemasta, kuinka etu-
oikeutettu veneilykansa maailmassa
olemme. No myo6nnettakédn, etta
Suomessa on kesallakin joskus mel-
ko viiledad. Karikoitakin piisaa, joten
hyvat navigointitaidot ovat valttamat-
tomi&. Siihen puuteluettelo kuitenkin
loppuu. Kaikessa muussa olemme
kaukana muiden edella.

Meilla on mantereen ja meren
vélista rantaviivaa noin 2000 kilomet-
rid, 326 vahintdan kymmenen nelioki-
lometrin jarvea ja pelkastaan meri-
alueella noin 81000 yli aarin kokoista
saarta. Juuri meren saaret ja niiden
keskittyméana Saaristomeri lounaisen
mantereen ja Ahvenanmaan vélissa
ovat se ihmemaa, jota muualta maail-
masta on turha hakea.

Mutta osaammeko mielekk&éasti
hyddyntad Saaristomeren kaltaista
aarrettamme?

Niin kauan kun siella on kalanvil-
jelylaitoksiakin enemmaéan kuin koko
kansalle tarkoitettuja kesaisia tapah-
tumia, on helppo vastata: emme.

En suinkaan perdankuuluta sita,
ettd ihanainen saaristomme tupat-
taisiin tayteen meluavia ja jatteita
kylvavia turisteja. Kyselen sitakin
enemméan suomalaiseen kesaan,

saaristoon ja merelle luontaisesti is-
tuvien tapahtumien peraan. Niita tar-
vitsemme, ja ne palvelevat yhta lailla
elavan saariston kuin veneilyn etuja.

Haaste on suunnattu myds Finn-
boatille! Sen jalkeen, kun Turun mes-
sukeskus nelja vuotta sitten lyhytnéa-
koisyydesséan luopui perinteikkaan
Naantalin uivan venenayttelyn jarjes-
tdmisestd, Saaristomerella ei ole
nahty sen kesdista vetovoimaa vas-
taavaa veneilyn katselmusta.

Onneksi puute on korjattavissa.
Mika olisikaan mielekkdampaa, kuin
esitella korkeasta laadustaan tunnet-
tuja suomalaisveneitd laajalle, ulko-
maisellekin asiakaskunnalle harras-
tukseen koko maailmassa parhaiten
soveltuvalla estradilla.

Timo Korpinen

Kirjoittaja on Turun Sanomien toimit-
taja, jonka erityisalueisiin kuuluu
muun muassa veneily.

RIESTOASIAA

UUSIA JASENIA

Liiton hallitus seké kaikkien jasenyhdistysten
johtokunnat kokoontuivat Helsingin vene-
messujen aikana helmikuussa ja késiteltavana
oli enndtysmaaré jasenhakemuksia. Uusiksi
jéseniksi on kevaén aikana hyvaksytty seu-
raavat yritykset:

Liitto
Ab Jakobstadsregionens Néringscentral
Concordia, kannatusjasen

Teollisuusyhdistys
Degero Boat Oy
Kesko Marine

Lamor Corporation Ab
Saint Boats Ky
Veravene Ky

Osatoimittaj at

Elvstrom Sails Finland Oy
Rymaco Oy

Sail Tech J. Herrala Oy

Kauppiaat

Baltic Cruising

Oy EKE-Marin Ab
E3-Marin Oy
Helsingin Venla Oy

J-L Boatshop Oy
Marengo Oy

J. Purho Oy

Venepori Oy
Wilhelmiina Sailing Oy

Telakka- ja Korjaamoyhdistys
Oy EKE-MarinAb

Helsingin Venla Oy
Marengo Oy

Rimito Marin Oy

Tarkastaj at
Niklas Ronnberg.

Kaikkien yhteys- jatuotetiedot saa kétevim-
min kotisivultamme www.finnboat.fi, mista
|10ytyy paljon muutakin g ankohtaista asiaa,
mm. uusin vientiesite on ladattavissa sielta
pdf-tiedostona.

MERKKIPAIVIA

Finnboatin 11. kunnigjasen, maineikkaiden
Trista-veneiden suunnittelija Kyllikki Korho-
nen taytti 80 vuotta 29.4.
Paivaaailemmin, eli
28.4. vietti 50-vuotis-
péividan liiton ainoa
kutsuttu henkil 6jasen,
tekninen asiantuntijam-
me Gunnar Holm
VTT:lta

Lampimét onnittelut molemmille koko
jasenkunnalta vield kerran!
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RIESTIOASIAN

HENKILOUUTISIA

Linex-Boat Oy:lla on tehty seuraavat nimi-
tykset: konttorista jatilauksista vastaa Timo
Hyypp&, materiaalitoiminnoista Timo Peso-
la, laminoinnista Teuvo Vélikangas ja
kokoonpanosta Sakari Rahkola. Ja koko
firmastahan vastaa Olli Lindkvist.

Kim Orthén on palannut takaisin ruo-
tuun, eli autoalalta kunnialliselle veneaalle
merimoottorien pariin. Titteli on Vice Presi-
dent, ja organisaatio Volvo Penta Europen
johtoryhmé. Kimin vastuulla on raskaiden
merimoottorien liiketoiminta Euroopassa.

Tradenomi Kim Varjo (27) on nimitetty
Terhi Oy:n markkinointisuunnittelijaksi
2.5.2002 alkaen. Varjo vastaa Terhi Oy:n
markkinointikonseptien kehittdmisesta ja
osallistuu myds myyntityéhon jajakimark-
kinointiin. Han siirtyy Terhi Oy:n palveluk-
seen Alppilux Oy:sta.

Rolls-Roycen Kokkolan yksikén myyn-
ti- jamarkkinointijohtajaksi on 1.1.2002
alkaen nimitetty Tomas Renlund. Han on
aikai semmin toiminut yrityksen myynti- ja
markKkinointipaal likkona.

i

Kim Varjo

Kim Orthén

VUOSIKOKOUKSET

Saantémaarainen kevatkokous pidettiin 16.4.
Radisson SAS Royal Hotellissa Helsingissa.
Kokous hyvaksyi vuoden 2001 tilinpaatok-
sen jatoimintakertomuksen. Kevétkokous-
péivana pidettiin myods perinteinen venepar-
lamentti, jossa osallistujiaoli kevétkiireista
huolimattayli 70 henkil 6a.

Seuraavan kerran kokoonnutaankin
syyskokouspéiville, jotka pidetdan 22.-
23.11. Silloin virallisten kokousten lisaksi
ohjelmassa on mm. tutustumiskaynti Bella-
Veneet Oy:n tuotantotiloihin jalopuksi
pidetdan Savolaiset Olympialaiset Tahkolla.

NAYTTELYTOIMIKUNTIA

Vene 03 Bat —nayttel ytoimikunnan kokoon-
pano on seuraava:

Joel Nemes Finnboat ry
puheenjohtaja
Bror Felixson Suomen M essut
liro Haakana Finnboat ry/
Kauppiaat
Jouko Huju Finnboat ry
Pentti Kivinen Suomen Messut
LenaMickelsson Finnboat ry
Tarmo Vuojéarvi Finnboat ry/
Osatoimittajat
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Tomas Renlund

Ryhdy venetarkastajaksi

Suomessa on nyt | | pite-
voitynyttd,Venealan Kes-
kusliitto Finnboatin hy-
vaksymaa virallista vene-
tarkastajaa. Heista yksi
toimii Pohjanmaalla ja
kaikki muut Eteld-Suo-
men alueella.Tyosarkaa
riittdisi kuitenkin myos
Jarvi-Suomen vilkkailla
veneilyalueilla. Ota pikai-
sesti yhteys Finnboatiin ja
tilaa lisimateriaalia ai-
heesta.

e Kari Wilén »

millaan ja kuluttajat tarvitsevat

asiantuntijan lausuntoja myyta-
vien tai ostettavien veneiden kunnos-
ta. Kesdlla taas venevaurioiden arvioi-
minen tulee ajankohtaiseksi. Venetar-
kastajan paras "ansiokausi” ulottuu
siis varsinaisen veneilykauden ulko-
puolelle kevaaseen ja syksyyn, jolloin
useimmat kaytettyjen veneiden ostajat
ovat liikkeella.

Suomen Venetarkastagjat SVT ry
on Finnboatin pienin jasenyhdistys ja
sill& on vain henkil6jésenia. Venetar-
kastajien yhdistystoiminta kaynnistyi
vuonna 1996 siitd syysta, ettd Suo-
mesta puuttui veneiden ja niiden
moottoreiden tarkastukseen liittyva ja
yksinomaan t&hén toimintaan keskit-
tyva osaaminen. Kansainvalisen kay-
tanndén mukaisesti yhdistyksen ohje-
saanto sisaltaa tiukan maarittelyn tar-
kastajan osaamisalueista ja puolueet-
tomuudesta. Tarkastajathan toimivat
kuluttajan toimeksiannosta ja heidan
tydnsa tulee olla ammattimaista, asial -
listaja oikeudenmukaista. Heita tarvi-
taan, kun on saatava asiantunteva kun-
to- ja/tai hinta-arvio kaupan kohteena
olevasta kaytetysta veneesta tai kun
vahinkotapauksissa tarvitaan luotetta-
vaa arviota vahingon suuruudesta ja
tavasta, jolla vene tai moottori saate-
taan kuntoon.

Venekauppa kay juuri nyt kuumim-

Vaatimukset ja patevyysalueet
Suomen Venetarkastajat SVT ry:n pu-

heenjohtaja Derek Breitenstein pitaa
kaytannon kokemusta tarkastustyy ppi-
sesta toiminnasta veneiden ja mootto-
reiden parissa tarkeimpana uusien tar-
kastajien hyvaksymiskriteerind. Tek-
ninen perusosaaminen on toki toinen
hyvaksynnan térkea edellytys, mutta
tyypillisend venetarkastajaehdokkaa-
na han pitaa esimerkiksi venekorjaaj a-
na tai -rakentajana toiminutta henki-
16 tai vakuutusyhtion vahinkotarkas-
tajana leipadnsa ansainnutta veneet
tuntevaa henkilda. Vakuutusyhtidihin
suoranaisessa tydsuhteessa olevia ha-
kijoita ei kuitenkaan hyvaksytd, koska
talléin puolueettomuuskriteeri saattaa
vaarantua.

Venetarkastajaksi haetaan kirjal-
lisesti ja hakemuksen késittelee Suo-
men Venetarkastajat SVT ry:n johto-
kunta. Breitensteinin mukaan pate-
vyysvaatimusten tayttdaminen varmis-
tetaan tarkastelemalla hakijan tyoko-
kemusluetteloa ja haastattelemalla
héntéa henkil 6kohtaisesti. Kaikki val-
tuutetuiksi venetarkastajiksi pyrkivat
toimivat aluksi 2—4 vuotta venetarkas-
tajina ennen lopullista hyvaksyntaa.
Koeajan aikana jasen saa kuitenkin
kayttda "Venetarkastaja” -mainintaa
myynti- ja markkinointimielessa.
"Valtuutetun venetarkastajan” auktori-
sointi tarkastetaan kahden vuoden va-
lein ja tarkastgjalta edellytetaan, etta
ammattitaidon yll&apitamiseksi tarkas-
tustoiminta on aktiivista.

Jaseneksi pyrkivan tulee ilmoit-
taa materiaalituntemuksensa ja osaa-



misalueensa. Tarkastajien tytkohteina
voivat olla alusrekisterin ulkopuoliset
huviveneet, joiden maksimipituus on
24 metria. Tarkastajan materiaalitun-
temus kattaa kaikki tai joitain seuraa-
vista veneiden tavanomaisista raken-
nemateriaaleista: puu, lujitemuovi,
alumiini, sementti, terds, komposiitti-
rakenteet ja abs-muovi.

Venetarkastajien ohjesaannoissa
on lueteltu 11 osaamisaluetta jotka
ovat: venetarkastus, arviointi, vaurio,
merikel poisuus, neuvonta, konsultoin-
ti, asiantuntijalausunto seka lahinna
veneen eri osiin ja varusteisiin liitty-
vét riki ja purjeet, kone ja laitteet, pe-
ravetolaitteet seka vene-elektroniik-
ka. Tarkastagjan ammattitaito riittaa
yleensa usean osaamisalueen kattami-
seen, mutta se voi rajoittua esimerkik-
si ainoastaan konsultointiin. Tall6in
hanen tulee kuitenkin my6s noudattaa
yhdistyksen toimeksiantosopimusta
koskevia ohjesaantoja.

Tarkastuksesta annetaan ammat-
timainen lausunto ja Kkirjallinen ra-
portti, joka on tarkastajan ja toimek-
siantajan valinen luottamuksellinen
asiakirja. Tarkastuksen laajuus tulee
aina etukéateen selvittaa toimeksianta-
jan kanssa ja veloituksen tarkastus-
tyOsta on perustuttava joko tunti- tai
kokonaishintaan. Tahéan lisatéan vero-
hallinnon vahvistamat kilometri- tai
muut korvaukset.

Tyokalut

Tarkastustoiminnan yhtendisyys ja
ammattimaisuus on Finnboatin puolel-
ta varmistettu siten, etta tarkastajille
on laadittu omat toimeksiantolomak-
keet, seikkaperédinen lomakepohja sii-
td mitd venetarkastusraportissa on
mainittava, seka yleiset tarkastuseh-
dot. Talla hetkella ndma dokumentit
ovat olemassa painetussa muodossa,
mutta ne siséllytetéaan lahiaikoina sa-
malle CD-levykkeelle ”Finnboatin Ve-
nealan  myyntisopimuslomakkeet”
—ohjelman kanssa.

Venetarkastajan toiminnasta
kiinnostuneita kehotetaan ottamaan
yhteytta Finnboatin toimitusjohtaja
Jouko Hujuun (puh. (09) 6962 1610)
tai Suomen Venetarkastajat SVT ry:n
puheenjohtaja Derek Breitensteiniin
(puh. 0400-401 401).

Suomen Venetarkastajat SVT
ry:n johtokunta 2002:

Puheenjohtaja Derek Breitenstein
(ei tee tarkastuksia)

Jasenet Joni Leeve
Kenneth Lindberg
Klaus Selén

Suomen Venetarkastajat
SVT ry:n jasenet:

Brummer Lauri, Helsinki
Osaamisalue: arviointi, riki ja purjeet

IlImanen Kai, Turku
Materiaalituntemus: komposiitti,
lujitemuovi, abs

Osaamisalue: konsultointi

Leeve Joni, Helsinki
Materiaalituntemus: lujitemuovi
Osaamisalue: vaurio; tarkastus,
toimenpide-ehdotus ja vakuutusyhtion
toimeksianto

Lindberg Kenneth, Séderkulla
Materiaalituntemus: alumiini, lujite-
muovi, puu, teras

Osaamisalue: venetarkastus, arviointi,
merikelpoisuus, neuvonta, konsultoin-
ti, riki ja purjeet

Lindgren Jouko, Helsinki
Materiaalituntemus: lujitemuovi, puu
Osaamisalue: venetarkastus, arviointi,
vaurio; tarkastus, toimenpide-ehdotus
ja vakuutusyhtion toimeksianto,
merikelpoisuus

Mannerberg Jussi, Helsinki
Materiaalituntemus: alumiini, kompo-
siitti, lujitemuovi, puu, teras
Osaamisalue: venetarkastus, arviointi,
vaurio; tarkastus, toimenpide-ehdotus
ja vakuutusyhtion toimeksianto,
merikelpoisuus, neuvonta, konsultoin-
ti, riki ja purjeet, kone ja laitteet

Roénnberg Niklas, Kalkkiranta
Materiaalituntemus: alumiini, kompo-
siitti, lujitemuovi, puu, teras
Osaamisalue: venetarkastus, arviointi,
vaurio; tarkastus, toimenpide-ehdotus
ja vakuutusyhtion toimeksianto,
merikelpoisuus, neuvonta, konsultoin-
ti, riki ja purjeet, kone ja laitteet,
peravetolaitteet, vene-elektroniikka

Selén Klaus, Helsinki
Materiaalituntemus: komposiitti,
lujitemuovi, kumiveneet
Osaamisalue: vaurio; tarkastus,
toimenpide-ehdotus ja vakuutusyhtion
toimeksianto, konsultointi

Selén Raimo, Helsinki
Materiaalituntemus: komposiitti,
lujitemuovi, kumiveneet
Osaamisalue: venetarkastus, vaurio;
tarkastus, toimenpide-ehdotus ja
vakuutusyhtion toimeksianto, konsul-
tointi,(myds videoidut vedenalaiset
tarkastukset sukeltamalla)

Still Eivind, Pietarsaari
Materiaalituntemus: komposiitti,
lujitemuovi, puu

Osaamisalue: venetarkastus, arviointi,
vaurio; tarkastus, toimenpide-ehdotus
ja vakuutusyhtion toimeksianto,
merikelpoisuus, neuvonta, konsultoin-
ti, riki ja purjeet

Thuneberg Harry, Eméasalo
Materiaalituntemus: komposiitti,
lujitemuovi, puu

Osaamisalue: venetarkastus, vaurio;
tarkastus, toimenpide-ehdotus ja
vakuutusyhtién toimeksianto, merikel-
poisuus, konsultointi

RIESTIOASIAN

Tor von Zweygbergk  Finnboat ry/
Teollisuus
Hakan L 6fgren Suomen Messut

sihteeri.

Samat Finnboatin edustajat ovat my6s Hel-
singin uivan venenayttelyn nayttelytoi mikun-
Nassa, jossa pursiseura HSK:n edustajina ovat
Erkki Kaurinkoski, Jukka Pikkarainen ja Stig
Selin.

PALKITTUJA

Helsingin venemessuilla helmikuussa luovu-
tettiin Vuoden Venekauppias —pa kinto
tamperelaiselle Venemarkkinointi J. Palviran-
taKy:lle. Palkinnon mydnsi Finnboat Vene-
alan Kauppiaat -jasenyhdistyksensa suosituk-
sesta. Palkinnon luovutti Kauppiaiden pu-
heenjohtaja liro Haakana.

Finnboatin tunnustuspalkinto luovutettiin
niinik&an venemessujen aikaan ja sen sai
kaikkien tuntema Esko Riihel& Tunnustus-
palkinto on jarjestyksessa 14. ja sen luovultti
Eemulleliiton puheenjohtaja Joel Nemes.

FINNBOATIN NETTISIVUILLA
ENNATYSMAARA KAVIJOITA

Kuluvan vuoden aikana Finnboatin nettisi-
vuillaon vieraillut 1ahes 79.000 kéavijaa.
Tamatekee keskimaérin peréti 525 kavijaa
péivassa. Eniten sivuilta kdydaan katsomassa
kaytettyjaveneita Josjoltakin jasenyrityksel -
taviela puuttuu salasana ja kayttooikeus
kéaytettyjen veneiden palstalle, niin tilatkaa ne
Katjaltaliiton toimistosta. Palvelu on tana
vuonnajasenille ilmainen.

UUSI VIENTIESITE

Veneteollisuuden uusin vientiesite on nyt
ilmestynyt ruotsin-, englannin- ja saksankie-
lisena Esite on télla kertaa katal ogi-tyyppinen
"ruutujulkaisu” jase on myos ladattavissa
pdf-tiedostona kotisivultamme. Vientiesitetta
tullaan jakamaan kansainvélisilla venemes-
suilla, Suomen konsulaattien kautta sekéa
suorapostituksin venemaahantuojille ympéri
maailman. Esitteen toteutuksesta vastasi

liiton toimisto jaKari Wilénjasitaon pai-
nettu 4000 kpl kutakin kieliversiota.




iestinnén lainalaisuuksiin kuulu

etta yritys ei itse voi sanoutua if

omasta maineestaan. Huono
maineesta on hankala irrottautug
hyva maine on vaikea saavuttaa.
onkin tarkeaa tietéd, mista osate
ta maine rakentuu ja miten naita teki-
joita hallitaan. Miten yrityskuvaa voi-
daan kehittaa naita osatekijoita hyvak-
si kayttaen?

Heikki Laakso kertoi, ettd maine
rakentuu periaatteessa kuudesta eri
osatekijasta. Han kysyi kuulijoilta
heidan téarkeimpana osatekijana pita-
maansa asiaa ja saikin haluamansa
vastauksen: tunnetekijat. Toimialasta
riippumatta tunnetekijat ovat osoit-
tautuneet maineen rakentamisessa tér-
keimmaksi osatekijéksi ja Laakso ar-
velikin, etté veneal alla tdma pétee eri-
tyisen hyvin.

Muita maineenrakentamisen tar-
keitd osatekijoitd nimenomaan vene-
alalla ovat "Tuotteet ja palvelut”, jo-
hon yhdistetddn esimerkiksi vahva
brandi ja hyva laatu. Y hteiskuntavas-
tuuseen kuuluvat sellaiset tekijat ku-
ten etiikka ja ympéristosta huolehti-
minen ja tatékin osaa kuulijat pitivat
omalla alallaan tarkeana.

Osatekijoiden keskindinen tér-
keysjarjestys riippuu toimial asta, mut-
ta myds kyseisella alalla vallitsevasta
tilanteesta. Esimerkkina tasta Laakso
mainitsi, ettd pari vuotta sitten tele-
alalla pidettiin tekijaa "Visio & johta-
minen” toiseksi tarkeimpand osateki-
jand, mutta nyt sellaiseksi on noussut
"Tuotteet ja palvelut”.

Maineen rakentamisessa tunne-
tekijoihin vedotaan mediaty®n ja mai-
nonnan kautta. Tuotekuvaa vahviste-
taan ja palveluhalukkuutta viestitdan
etenkin markkinoinnin keinoin ja mai-
nontaa kayttéen. Sen sijaan venealalla
tarkea yhteiskuntavastuu ilmenee vai-
kuttajaviestinnan kautta, jossa vaiku-
tetaan jéarjestokenttddn suuntaamalla
viestinta virkamiehiin ja poliitikoihin
seké& esimerkiksi oppilaitoksiin. Finn-
boatin kautta tapahtuva viestintd on
tasta hyva esimerkki.

Hyvasta maineesta hyotya?

Heikki Laine sanoo, ettd hyvéa maine
on erinomainen kilpailuetu siin&d missa
toiminnan laatu ja tuotteen hintakin.
Hyvan maineen omaava yritys voi
esiintya mielipidejohtajana, silla on
painoarvoa ja uskottavuutta, sita
kuunnellaan. Hyva maine luo valtaa ja
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BNL Euro RSCG:n Heilkki
Laakso tahdensi Finnboatin
perinteisessd Veneparlament-
tissa paikalla olleille noin 70
jasenyrityksen edustajalle
hyvdan maineen merkitysta
onnistuneessa liiketoiminnas-
sa. Han luennoi aiheesta "Mai-
neen rakentaminen viestinnan
keinoin" ja parituntisen esi-
tyksen aikana kuulijat osallis-
tuivat varsin hanakasti sen
ymparille viritettyyn keskus-
teluun.

e Kari Wilén

edesauttaa vaikuttamista. Asiakkaiden
on helppo sitoutua hyvamaineiseen
yritykseen ja sen edustamiin arvoihin.

Hyvéa maine luo myds taloudel-
lista lisdarvoa. Tutkimusten mukaan
kriisista selviytyminen on suoraan yh-
teydessa siihen, mika yrityksen maine
on ennen Kriisiin joutumista ja tietysti
siitd, miten kriisi hoidetaan. Hyvamai-
neisella yrityksella on vahva luotta-
muspadoma ja tama palautuu kriisin
jalkeen nopeammin entiselle tasolle
kuin vastaavasti heikkomaineisen yri-
tyksen luottamus. Luottamuspd&domaa
rakennetaan viestinnadlla ja se on siksi
katsottava eraanlaiseksi investoinnik-
Si.

Hyvéamaineinen yritys saa myos
houkuteltua mukaansa parhaat resurs-
sit, kuten parhaat tyontekijat ja val-
veutuneimmat rahoittajat. Tama ilme-
nee taloudellisissa anal yyseiss4, joissa
verrataan yrityksen tasearvoja sen
markkina-arvoon. Esimerkiksi USA:ssa
55 % yritysten arvosta on aineetonta
kuten alyllistd padomaa, tyontekijoi-
den taitoa ja mainepéédomaa.

Maineen rakentaminen

Maine rakennetaan yleensa viestinnan
keinoin, mutta hyodtysuhde on tassa

tydssa huono: hyvan maineen rakenta-
minen vie pitkan ajan. Maine ei kos-
kaan ole kokonaan yrityksen hallin-
nassa koska ulkoisia tekijoita on lii-
kaa.

Maine perustuu yrityksen identi-
teettiin, sen arvoihin, toimintatapoihin
ja perimé&an. Avainhenkildiden identi-
teetti on tarkeaa, kuten myos yrityk-
sen strategia, sen vahvuudet ja heik-
koudet.

Ulospain nakyy yrityksen profii-
li ja se valittyy tekojen viestinnan ja
yrityksen ilmeen kautta. Kaiken tdman
varaan rakentuu yrityksen imago, mai-
ne, eli se mielikuva joka vastaanotta-
jalle syntyy yrityksesta.

Mielikuvan muuttaminen on pit-
kaaikainen prosessi. Yrityksen johdon
tehtéva on luoda yrityksesta tavoite-
kuva, jota tydstetdan viestinnan kei-
noin yrityksen historiasta ja sen nyky-
kuvasta lahtien. Yrityskuvan raken-
nustyodssa al oitetaan perustietojen an-
tamisella ja pyrkimalla liséamaan yri-
tyksen tunnettuutta. Kohta voidaankin
jo muokata asenteita ja vaikuttaa mie-
lipiteiden syntyyn. Lopulta yritys on
jo pystynyt rakentamaan asiakkaiden
sitoutumista ja saanut itselleen laaje-
nevan lauman puolestapuhujia.

Arvot ja asenteen vaikuttavat
my®s viestintdan ja sen toimivuuteen.
Heikki Laakson mukaan viimeaikai-
nen suuntaus viestinnassd on ollut
kohti elamyksi&ja kokemuksia, erilai-
sia Kilpailuja ja "fiiliksi&". Itse sano-
man luomisessa haasteita on monen-
laisia ja ne alkavat jopa yksittéisista
sanoista ja lauseista. Pienetkin ereh-
dykset voivat tassa tapauksessa olla
tuhoisia.

Viestinnassa hyodynnetddn ny-
ky&an ajankohtaisia teemoja, luodaan
niita itse ja rakennetaan "juonia’ ta-
rinaviestintdd varten. Viestinnan te-
hokkuusmittareita on runsaasti ja sys-
temaattisen seurannan ja analysoinnin
kautta viestintdd opitaan vastaisuutta
varten.

Heikki Laakso totesi, ettd paiva-
lehdissa yleisimpina aiheina kasitel-
laan nykyaan asioiden yhteiskunnalli-
sia seurauksia, vaikkakin hyotynako-
kohtia on 10 viimeisen vuoden aikana
ryhdytty korostamaan. Venealalla —
kuten autoalallakin — viestitdan kui-
tenkin yhda enemman tuotteiden omi-
naisuuksista ja kayttdarvosta, eli ol-
laan jo lahempéana brandimarkkinoin-
tia.



venem

nNin

lomakeohjelmisto ja

kaytetyt veneet nettiin

ILMAISEKSI!

Keskity myyntiin ja anna tietokoneen hoitaa pape-
rirutiinit! Finnboat Venemyynnin Lomakeohjelma versio
3.0 auttaa yritystasi tekemaan nopeasti ja siististi kaikki
venekaupan oleelliset sopimuspaperit kotimaassa. Versio
3.0:ssa markat on muutettu euroiksi ja voit myos skannata
oman yrityksesi logon lomakkeisiin. Ohjelma on delphi-
koodattu itsenainen ohjelma, joka toimii kayttojarjestel-
missa Windows 95, 98, 2000 ja NT 4.0. Syksylla 2002
ilmestyy my6s ruotsinkielinen versio koko ohjelmasta.
Tarjous koskee vain vuotta 2002 ja versiota 3.0.

Versio 3.0 sisaltaa

kaikki nama lomakkeet:

e Tarjous

e Myyntisopimus

e Myyntiehdot

e Tyomaarays

e Osamaksusopimus

e Osamaksuehdot

¢ Rekisterointi

e |uovutustodistus

e |uovutustodistus
vaihtoveneesta

¢ Vakuutushakemus

e Talvitelakointisopimus

¢ Yleiset telakointiehdot

e |askutusosio (tassa
vaiheessa ilman erillista
tietokantaa)
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Ry T
Mariankatu 26 B 19, 00170 Helsinki, puh. (09) 6962 160, fax (09) 6962 1611, info@finnboat.fi, www.finnboat.fi

Saat vuoden ajan kaikki kaytettyjen veneiden
paivitystiedot nettiin ilmaiseksi! Finnboatin www-
sivuilla jo kolme vuotta toiminut nettikauppa on kuluttajien
suosiossa. Nykyiseen, runsaan vuoden kaytossa olleeseen
versioon on tehty keskimaarin 282 hakua paivassa.
Osoitetta mainostetaan mm. Kipparin, Vene-ehden ja
Veneporssin luokitelluissa ilmoituksissa koko ensi vuoden
ajan. Finnboat antaa jasenilleen salasanan, jolla voi itse
tehda rajattoman maaran paivityksia vuodessa ja lisata
sivuille voi myds kuvia. Linkit jasenyrityksen omille sivuille
tulevat automaattisesti. Palvelu on ainoastaan Finnboat-
jasenille, tarjoamme sinulle vuoden kayttooikeuden
ILMAISEKSI. Tarjous koskee vain
vuotta 2002.

Venealan Keskusliitto Finnboat ry
Batbranschens Centralforbund Finnboat rf



©C

Peramoo

ttorit kehaaAELs

Peramoottorien kehitys kulkee eteenpdin suu-

rin harppauksin. Nelitahtimoottorit valtaavat

markkinaosuuksia, tehot kasvavat samalla kun

sekd melu- ettd adnipaastoja on vihennettava.

Uudet moottorit asettavat myos lisivaatimuk-

sia veneille, joissa niitd kdytetaan. Haastatte-

limme kahta venealaa ja nimenomaan pera-

moottoreita hyvin tuntevaa henkil6a.

e Kari Wilén »

Perémoottorien historia ulottuu 1900-lu-
vun akuun, jolloin Ole Evinrude ja kolme
Johnson-veljestd rakensivat ensimmaiset
perdmoottorinsa. Suomeen niitatuotiin 50-
luvulla kansanhuoltoministerion myonté-
milla lisensseilld, mutta vasta 60-luvulla
muotoutuivat " vapaat” peramottorimarkki-
nat maahantuonnin avautuessa.

— Suurin osa perdmoottoreistatuotiin
USA:sta ja valtamerkit olivat Evinrude ja
Johnson sek& Mercury, kertoo Vator Oy:n
toimitusjohtaja Joel Nemes. Ruotsissaval-
mistettiin Archimedes-Pentaa ja Suomes-
sakin Vametin Jyvaskylén tehtaat rakensi-
vat Terhi-peramoottoreita.

—Mercury tuli Vatorille 50-luvullaja
olemme nyt téman merkin kansainvalisista
edustgjista pisimpaéan toiminut maahan-
tuoja, Nemes jatkaa.

— 60-luvun loppupuolella ja etenkin
70-luvulla tapahtui markkinoilla uusjako,
kun japanilaiset tulivat voimalla mukaan
leikkiin, Joel Nemes toteaa. Yamahat tuli-
vat Kesko Marinelle, Suzuki Bensowille,
Mariner Nicholgjeffille ja Honda Brandtil-
le. Perémoottoreiden myynti nousi 80-lu-
vullanoin 20 000 kappal een vuositasolle.

Lamavuosien aikana myynti kuiten-
kin putosi noin puoleen ja alimmillaan
Suomessa myytiin vuonna 1994 ainoastaan
9300 peramoottoria. 90-luvun lopulla
péastiin myyntiluvuissa jo l8helle parhaita
vuosia, mutta nyt kappalemééraksi nayttéa
vakiintuneen noin 17 000 konetta/vuosi.
My6s OMC:n konkurssi edellistalvena ai-
heutti liikehdintéa markkinoilla.

Tekniikka kehittyy

Huvivenedirektiiviin tehtavat lisdykset
ovat antaneet voimakkaan sysdyksen peré-
moottoreiden tekniseen kehitykseen. Tama
on Nemeksen mukaan my6s johtanut sii-
hen, ettd "pelagjat” markkinoilla ovat
muuttuneet. Tekninen kehitysty0 vaatii
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etenkin suuria taloudellisia resursseja. Au-
toteollisuudesta téllaisia voimavaroja | 6y-
tyy ja siksi suuriin konserneihin kuuluvat
perédmoottorimerkit ovatkin kulkeneet ke-
hityksen kérjessa.

— Perinteisia 2-tahtimoottoreita el
saa myyda vuoden 2005 jalkeen, Joel Ne-
mes toteaa. Direktiivin asettamat p&asto-
vaatimukset on ratkaistu joko siirtyméla
nelitahtiteknologiaan tai kehittamalla eri-
laisia paineistettuja ja elektronisesti ohjat-
Mercuryn Optimax-teknol ogia sekd Yama-
han HPDI- ja Evinrude/Johnsonin Ficht-
tekniikat. Vaikka4-tahtimoottorit valtaavat
markkinoita etenkin keskisuurten mootto-
rien luokassa on todettava, ettd uudet 2-
tahtimoottorit ovat kehittyneet huimasti
vanhoja polttoainekitsaammiksi ja hiljai-
semmiksi.

— Noin 60 % téndn myytavista
uusista peramoottoreista on ns. ”puhtaita
moottoreita’, Joel Nemes sanoo. Etenkin
siirtyminen painavampiin 4-tahtimootto-
reihin on johtanut siihen, etta veneiden pe-
réleveys on kasvanut. Vaantokayra on laa-
keampi jatastajohtuen liian kapea vene e
nouse liukuun matalillakierroksilla.

— Hiljaisemmat nelitahtiset pien-
moottorit ovat ldhes kaksi kertaa paina-
vampia ja selkeasti kalliimpia kuin aikai-
semmat 2-tahtiset moottorit. Téasté johtuen
niita e vaihdeta yhta usein kuin ennen, ei-
k& pienik&an peramoottori ole endd mikaan
heréteostos. Tama selittédd osaltaan kappa-
leméaéréi sesti |askeneet myyntiluvut.

Vaikutus veneiden
suunnitteluun

Veneiden kehitys kulkee kasi kéadessa
moottorikehityksen kanssa. Moottoreiden
suurentuessa on myo6s keskimaarédinen ve-
nekoko ollut kasvussa. On vaikeaa arvioi-
da, kumpi on kanaja kumpi muna, eli kas-

l-—-

Koska moottorikoko on kasvanut on
veneen peréleveys suurempi. Nain vene
nousee liukuun jo kohtalaisilla kierroksilla
aj ettaessa.

vavatko veneet siita syysta etta markkinoil -
le tulee yhd suurempia perémoottoreita,
vaiko panvastoin.

— Isot peramoottorit ovat jo kehitty-
neet siihen pisteeseen, etté niité asennetaan
nyt sellaisiin veneisiin joissa aikaisemmin
kaytettiin pelkastéan sisdperémoottoreita,
toteaa Kesko Marinen tuoteryhmgjohtaja
Tarmo Vuojérvi. Nama perédmoottorit ovat
sek& polttoai netal ouden, mel utason ja suo-
rituskyvyn kannalta nykyaan taysin kil pai-
lukykyisia bensiinikayttoisten sisdpera-
moottorien kanssa.

— Sitd mukaa kun perémoottorikoott
ovat kasvaneet, on my0s veneiden perépei-
lien korkeus kasvanut, Tarmo Vuojérvi
kertoo. Pitkdén parjattiin 15 tuuman peré-
peililla, mutta se kévi matalaksi kun moot-
torikoko kasvoi. Nyt USA:ssa myytavien
moottoreiden keskiteho on noin 105 hv ja
perépeilikorkeudessa ollan jo tultu 25 tuu-
maan.

Téama onkin vattamatontd, kun ve-
neen peréan asennetaan painavampi neli-
tahtimoottori. Painonlisdys on Vuojérven
mukaan 30-35 kg kun puhutaan 225 hv
moottorikoosta. —Veneen pohjaeveyttaon
nykyaan lisétty, mutta tyypillisesti venei-



Nousulistojen sijoittelulla pyritéan siirta-
maan tukipistettéd ulospéin siten, etta vene
kaarteessa kallistuu sisdénpain vaikka
painopiste on korkeammalla.

den painopiste on niiden paikallaan ollessa
hieman takana.

— Raskaassa nelitahtimoottorissa pai-
nopiste on ylempana ja myos taaempana.
Tama on johtanut siihen, etta poltto-
ainetankit ja akut sijoitetaan mielelléén
edemmaksi veneessa. Raskaammat moot-
torit on jouduttu ottamaan huomioon myos
veneiden rakenteissaesimerkiksi siten, ettéa
kelluntamateriaalia on lisétty veneen peré-
osaan. Tamasiks, ettd vene vedel | & téytet-

tynd kelluisi direktiivimadraysten vaati-
massa asennossa.

Korkeampi painopiste ja raskaampi
perédkuorma vaikuttavat Vuojadrven mu-
kaan myds veneen go- ja kaarreominai-
suuksiin. Jotta vene ei kaarteessa kallistui-
si ulospdin, ovat venesuunnittelijat pyrki-
neet lisédmaén nostettalaidoillasiirtamalla
pohjan nousulistoja ulospéin, poispan ko-
list& Samallarungon painopistetté on siir-
retty hieman eteenpéin.

Tarmo Vuojarven mielesta nelitahti-
moottorit ovat myds vaikuttaneet venemal -
liston kehitykseen. Perinteinen skandinaa-
vinen malli eli perépulpettivene on vaihtu-
massa keskipul pettiveneeseen. Suomessa
kaytetédn kuitenkin suuriamoottoreita kes-

kimaarin poikkeuksellisen pienissd, noin
kuusimetrisissi veneissi. Vuojarven mu-
kaan uudet V6-moottorit sopivat parhaiten
7-7,5 -metrisiin veneisiin.

— Pelkéstéan vauhdin huumajavene-
koon kasvu ei selitasitd, etté peramoottori-
koko kasvaa, toteaa Tarmo Vuojéarvi. Yli
90 hv moottoreiden myyntik&yrét osoitta-
vat suoraan yldspéin. Toki joskus halutaan
nadyttdd naapuriveneilijélle, etta tadlta pe-
see. Tokihan kaasukahvan pohjaan polke-
minen nostaa reippaasti polttoai nekul utus-
ta, mutta perheveneilijat nayttavat pyrki-
van gjamaan taloudel lista nopeutta esimer-
kiksi 200 hv moottorilla, jolloin melutaso-
kin jdéamiellyttavan alhaiseksi.

Vakuudeksi tastéd Vuojarvi nayttéa
tuoretta” Yamaha korfakta” -kirjasta, jossa
Buster Magnum -venetta on testattu Yama-
han F115 ja F200 -moottoreilla. Siitailme-
nee, etté g ettaessa noin 22—23 solmun no-
peudella ja neljan hengen kuormalla suu-
rempi F200-moottori kuluttaa 0,79 litraa
per merimaili kierrosluvun ollessa 3400
rpm/min. Vastaavasti pienempda F115-
moottoria on gettava saman nopeuden
saavuttamiseksi  kierrosnopeudella 4400
rpm/min., jolloin se kuluttaa 0,99 litraa per
merimaili.

Joel Nemes on sitéa mieltd, etté peré-
moottorimarkkinat Suomessa ovat varsin
keskittyneet. Moottori ja vene toimitetaan
tétdnykya usein pakettina, jossa moottori
on vamiiks asennettu veneeseen. Tarmo
Vuojarven mielestd moottori- ja veneval-
mistajien yhteistydsopimukset ovat maail-
malla tavallisempia kuin meill&. Tama on
ilmennyt sellaisen yksityiskohdan kuin
moottorikaivon suunnittelussa. Aikaisem-
min e ollut varmaa, etta jokainen perd-
moottorimerkki mahtui kippaamaan ylds
tietyn veneen moottorikaivossa. Mutta
Vuojarven mukaan tieto kulkee nykyaén jo
pajon paremmin venevamistagjan ja peré-
moottoritoimittgjien valilla




tylla kauppakirjalla hankkinut omistukseen-
sa aikaisemmin Yanyard nimell&é kulkeneen
telakan Pohjankurusta. Kauppaan kuuluu 4
kpl 2000 nm? lamminté hallia sekayli 100
laituripaikkaa.Omilla nostureilla voidaan
nostaajopa 17 tonnin veneita.

Finngul f ottaa k&yttdonsa | aaj ennettua
tuotantoansa varten yhden 1000 m? hallin.
Loput kolme halliajdavét vanhaan kayt-
to6onsa eli tarjoavat |amminté talvisdilytysti-
|aa pééasiassa purjeveneille. Talvisdlytysta
varten on perustettu eri yhtio, Pohjankurun
Telakka Oy Skuru Bétvarv Ab, joka hallin-
noi hallgja. 55 osakasta, padasiassa Finn-
gulf-purjehtijoita on lunastanut ” paal upaik-
kansa” varmistaakseen lampiman talviséily-
tyksen vastai suudessa. Mahdollisissa
korjaustéissatai lisdhankinnoissa voi
hyodyntéé vei stéamon palveluita silla Finn-
gulf-pursien viimeistelyhalli tulee olemaan
ihan toisella puolella pihaa.

Finngulf pité& myds tuotantotilansa
Karjalohjalla missa on toimittu vuodesta
1985 asti. Veneet on tarkoitus laminoidaja
tehda esiasennukset Karjalohjallaja sen
jalkeen siirtda veneet viimeistelya varten
Pohjakuruun.

HENKILOUUTISIA

Inkisen Ari on 1.5.
siirtynyt Kippari-
lehdesta Vene-lehden
palvelukseen, osa-
aikael8kkeelle siirty-
neen Hermolan Karin
hommiin. Uutena
toimitussihteerina
Kipparissa doitti 20.5. Teemu M&kel4, joka
taas tulee Metsastys & Kalastus-lehdestéa

Teemu Makela

YRITYSUUTISIA

Forsbom(FIN)OQy ja Tilauspuutyd R. Helle
ovat yhdistyneet yhdeksi yritykseksi.
Yrityksen palvelujaovat nyt mm. suunnitte-
lu, lestien ja muottien valmistus, puutuottei-
den valmistus seké teak-kansien ja sisustus-
ten valmistus. Yrityksen nimi on
Forsbom(FIN)Qy jasillaon toimipisteet
LiedossajaMynamaella.
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MUUALTA POIMITTUA

PRESSOVERSIKT

Lohjala toimiva Makko-Muovi Oy, joka
aoitti lasikuituveneiden teon jo vuonna
1954, on 90-luvun alkupuolen muutaman
vuoden hiljaiselon jalkeen taas tdydessa
vauhdissa. Tala hetkella Tommi Stigellin
vetédma Makko-Muovi tekee uistelukayt-
toéon suunniteltuja 6,15-metrisia Fistella-
veneitd. Hanen mukaansa pienen veista
mon e kannattanut |hted tekemaan perus-
veneitdvaan etsid uusi markkinarako. Kol-
men hengen yritys valmistaa Fistella—ve-
neissa istuintuolgja lukuun ottamatta kai-
kenitse. (Lénsi-Uusimaa 27.2.2002)

Oy Nautor Ab on nimittanyt Simone
Marconcinin yrityksen uudeksi operatiivi-
seksi johtgjaksi. Hanen tehtavanadén on ke-
hittaé liiketoimintaa ja organi saatiota seka
toteuttaa Nautorin liikeideaa. ( Keskipoh-
janmaa 22.2.2002)

Veneilykauden alkuun on valmistunut en-
simméinen CD-kartta Nasijarvestd, joka
julkistettiin Vene ja moottoripytra 2002
—messuilla Tampereella. Siita |0ytyy uusin
informaatio maapuolen tiedoista, esimer-
kiksi maaston korkeuskayrét, kertoo Me-
renkulkulaitoksen projektipadllikkd Ta-
pio Sarkola. Koko vesiston uudelleenluo-
taustaei ole kuitenkaan tehty. (Tamperelai-
nen 20.3.2002)

Jarvi-Suomen merenkulkupiirin piiri-
padllikkd Aimo Heiskanen esitteli Kuo-
piossaKallaves -nayttelyn yhteydessa jar-
jestetyssd Savon kanava—seminaarissatar-
kentuneita kanavasuunnitelmia. Kustan-
nusl askel missa hankkeen hintahaarukka on
noin 25,5-34,5 miljoonaa euroa. Kanava
rakennettaisiin Leppévirralta Suonenjoelle
ja se yhdistéisi Vuoksen ja Kymijoen ve-
Sistét. Siten syntyisi yhteys Péijanteelta
Saimaaseen ja edelleen Saimaan kanavaa
pitkin Itdmereen. Savon kanavan pituus
olisi 75 km ja siihen mahtuvan aluksen pi-
tuus kasvaisi 12 metrista 35 metriin. (Sa-
von Sanomat 6.4.2002)

Handels- och industrieministern Snikka
Monkare klippade av invigninsbandet i
mitten av april i Boat Park i Karleby. Boat
Park (1300 n?) i Lahdenpera byggdes av
Karleby Industriby med stéd av TE-centra-
len. Hallenbygget kostade omkring 6 mil-
joner mark. Karleby stad &ger 60 % av
hallen och Sarins Batar resten. Sarins Ba-
tar har kontoret och férsaljningen nu i
Lahdenperéa men produktion fortsatter i
Oja. Foretaget har skapat med den har
satsningen ett tiotal nya arbetsplatser, och
i framtiden skapastio till, sade Thomas Sa-

Thomas, Lillemor och Edy Sarin utanfor
batvarvets nybyggnad i Karleby.

rin, forsaljnings- och marknadsféringsan-
svarig pa Sarins Bétar Ab. (Osterbottning-
en 16.4.2002)

Veneal allamenee Ruotsissa matal asuhdan-
nepuhei sta huolimatta hyvin. Vuonna 2001
uusien veneiden kokonaismyynti oli 2,1
miljardia Ruotsin kruunua, eli 230 miljoo-
naa euroa. Ruotsalaisveneiden viennin ar-
vo oli noin 110 miljoonaa euroa ja tuonti
55 miljoonaa. Suomi on Ruotsin venevien-
titilastossa vasta kahdeksas, mutta tuontiti-
lastossa ykkonen. (Turun Sanomat
3.3.2002)

Melontaturvallisuuden neuvottel ukunta on
antanut melonnalle uudet turvallisuusoh-
jeet Suomen Kanoottiliiton esityksesta.
Tana kesédna kéayttoon otettavista ohjeista
|16ytyy tiedot mm. melojan minimivarus-
tuksesta. Turvallisuusohjeen voi lukea in-
ternetista 0soi tteesta WWW.
kanoottiliitto.fi/turva/turvaohje.htm. Uusi
ohje korvaa Merenkulkulaitoksen 1997
asiasta antamat ohjeet. (Savon Sanomat
10.5.2002)

Helmikuun alussa voimaan tullut uusi me-
ripelastuslaki antaa mahdollisuuden harjoi-
tella valvotuissa ol oissa erdiden hatamerk-
kien kayttoa. Esimerkiksi veneseurat tai
meripelastusyhdistykset voivat jérjestéa
vanhentumassa olevien hétérakettien am-
pumisharjoituksia vaikka ennen veneily-
kauden alkuata kauden paatyttya syksyl-
1a. Lupaon kuitenkin ensin hankittava me-
rivartiostolta tai sisdmaassa poliisilta, ker-
too Saaristomeren merivartioston ko-
mentaja, kommodori PekkaLaitela. (Turun
Sanomat 30.1.2002)




Suurimman Suomessa koskaan
vamistetun purjeveneen raken-
nus etenee luotolaisen Baltic
Yachts:in tiloissa. Rakennustyd
on sujunut sen verran sutjakkaas-
ti, etté vene valmistuu mahdolli-
sesti jo té&méan vuoden lopulla
Kyseinen loistojahti on myds
maailman suurin laminoitu yksi-
mastoinen purjevene. Taman ko-
koluokan jahti maksaa 17 miljoo-
naa euroa eli noin 100 mmk. Pi-
tuutta sille kertyy 147 jalkaa i
noin 45 metrié ja masto kohoaa
kannelta 55 metrin korkeuteen. .

Baltic Yachts valmistaa samaan aikaan my6s kahta muuta
loistojahtia, miké on varmistanut taystyollisyyden yritykses-
sd vuoteen 2006 saakka. (Pohjalainen 21.4.2002)

Kaikkia artikkelikopioita voit tilata Finnboatin toimistosta. Liiton toimistoon tulee yli sa-
ta venelehted ympéari maailmaa ja niiden kirjoittelua suomalaisista tuotteista seura-
taan jatkuvasti. Oheisena on lueteltu vain laajemmat tuote-esittelyt seka testit. Pie-
nempia uutisia on kotimaisista tuotteista kansainvélisessa lehdistdssa huomattavas-
ti runsaammin. Taydellinen luettelo on saatavissa liitosta.
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Artikkeli

Buster Magnum, Yamarin 5940, lyhyt esittely

Terhi Nordic 6020, minitesti

Swan 70, esittely

Suunto M9, die komplette Navigation am Handgelenk
Premiere der neuen Buster-Generation in Disseldorf
Terhi Sea Fun, Yamarin 6230, lyhyt esittely/Diusseldorf
Terhi Sea Fun, testi

Yamarin 6230, testi

Finnmaster 7100 Fisher, esittely

Aluminium aus den hohem Norden —

Buster-Boote aus Finnland

Aquador 26HT, lyhyt esittely/Boot Holland

Nauticat 37, lyhyt esittely

Swan 45, testi

Swan 45, testi

Targa 31, testi

Aquador 23 DC, lyhyt esittely/Allt for sjon

MV 5400 ja MV 4600, testi/Small Boats Floating
Queen Albatross 1120, testi

Buster Magnum, esittely
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Old Town —avokanoottien edustus on

siirtynyt Oy Bear & Waterille Espooseen.
Old Town on maailman suurin avokanoot-
tien valmistaja ja osa amerikkalaista John-
son& Johnson konsernia.

Nordmanin Ollin luotsaama Nautic
Trading Oy téytti huhtikuun alussa 15
vuotta. Kehalll:n varrella Vantaalla sijaitse-
vayritys valmistaa Starfish 600 MC —venei-
téjaedustuksessa ovat mm. Suvi, Buster,
Uttern, Linder, MV-Marin jaLohi.

Suzuki on saanut valmiiksi suomenkie-
liset nettisivunsa. Paljon tietoa Suzuki-
moottoripydristéd, perdmoottoreistaja
Suzumar-kumiveneista | 6ytyy osoitteesta
www.suzuki.fi

UUTTA JURISTIVOIMAA

Finnboat on solminut uuden, 1.6.2002
voimaanastuvan | akiasi ainpal vel usopi muk-
sen lakiasiaintoimisto KL egalin kanssa.
KLegal on yks Suomen suurimmistaalan
yrityksista. Heidan palkkalistoillaan on

kol misenkymmentd juristia Hel singissé,
TampereellajaOulussa. Lisaksi KLegal-
ketju toimii yli 55 maassaympéri maail-
man. Liiton jésenet voivat voivat soittaa
Finnboatin kahdelle juristille (Tiina Tuomi-
nen 09-6939 3429 tai AsaKrook 09-6939
3401). Ensimmaéinen 20 min. konsultaatio
on ilmainen ja sen jékeen jasenet voivat
suoraan sopiajatkotoimistaeri alojen
spesidistien kanssa. (kts. www.klegal.com).
KLega kuuluu KPMG Wideri konserniin.

Tiina Tuominen (vas.) ja Asa Krook
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Veneiden vakavuutta kasitte-
leva standardi ISO 12217 on
kymmenen vuoden kehitys-
tyon jilkeen saatu ISO/EN -
tasolle. Standardin kehittami-
sen syyna oli huvivenedirektii-
vi, jonka ns. oleellisiin turval-
lisuusvaatimuksiin vakavuus ja
kelluvuus kuuluvat. Standardi
kasittelee periaatteessa kaik-
kia huvivenedirektiivin piiriin
kuuluvia venetyyppeji ja se on
siten alallaan ainutlaatuinen.
Juuri standardin laaja katta-
vuus on tehnyt sen kehitys-
tyOsta erityisen vaativan.Vaik-
ka standardin vaatimukset
perustuvat perinteisiin meri-
kelpoisuustekijoihin — varalai-
taan, vakavuuteen ja kelluvuu-
teen - siind on useita uusia
konsepteja.

e Karl-Johan Furustam e

Venekannan monimuotoisuus
huomioitu

Vakavuusstandardin keskeinen ajatus
on, ettd tietyn suunnittelukategorian
vaatiman turvallisuustason voi saavut-
taa usealla eri tavalla. Standardi onkin
sovitettu jo olemassa olevaan vene-
kantaan, joka useimmiten ilman saa-
doksia eri puolilla maailmaa on kehit-
tynyt nykyiseen monimuotoisuuteen-
sa. Standardi on liséksi pyritty laati-
maan siten, ettd se mahdollisimman
vahan haittaa veneiden kehitysta.

Vaatimusten maaritys-
periaatteet

Standardissa vakavuuden vaatimusta-
so maaraytyy venetyypin (purje-,
moottori-, soutuvene), venekoon ja
suunnittelukategorian (A-valtameri,
B-avomeri, C-rannikko ja D-suojaisat
vedet) mukaan. Péadperiaatteet ovat:
Avomerikategorioissa A ja B olete-
taan, ettd vene joutuu alttiiksi ylilyo-
ville aalloille ja néin ollen veneen tu-
lee olla tayskannellinen ja runkoon
johtavien aukkojen tulee olla tiiviit.
Istuin- ja muiden kaukaloiden, johon
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vettd keraantyy, tulee olla ns. nopeasti
tyhjentyvaa tyyppid. Naissa olosuh-
teissa tulee varautua siihen, etté vene
hetkellisesti kallistuu hyvin paljon
(purjeveneet jopa 180 astetta), joten
sen oikaisukyvyn tulee olla riittava.
Suunnittelukategoriassa C (ran-
nikko) oletetaan, etteivat keskisuuret
ja isot veneet yleensa joudu ylilyo-
vaan aallokkoon. Talldin riittadva vara-
laita ja alkuvakavuus yhdessa varmis-
tavat veneen turvallisuuden ilman, et-
ta veneen tarvitsisi olla kannellinen tai
kaukaloiden nopeasti tyhjentyvia. Jos
vene kuitenkin on osittain tai koko-
naan katettu tai siind on kellukkeet
joiden varassa vene miehistéineen
kelluu veneen tayttyessa vedella, va-
ralaitavaatimus on pienempi.
Ajettaessa pienelld veneella C-
kategorian olosuhteissa (merkitseva
aallonkorkeus 2 m) tulee varautua jat-
kuvaan roiskeeseen ja ylilyoviin aal-
toihin, jotka nopeasti saattavat tayttaa
veneen. Tarkea pituusraja tassa on 6
m, jota pienemmat veneet ovat huvi-
venedirektiivin mukaan péaasaantoi-
sesti "alttiita tayttymaan vedella”.

Nailta veneilta vaaditaankin kelluvuus
vedella taytettyna. Tama veneluokka
edustaa lukumaaraisesti huomattavaa
0saa Suomen venekannasta.

Mikain ei ole taydellista

Vaikka 1SO 12217 —standardi on nyt
valmis ja hyvaksytty, on sen eri kehi-
tysversioista kokemusta VTT:Ila jo
useamman vuoden ajalta. Taman pe-
rusteella voidaan sanoa, etta vaati-
mustaso yleisesti ottaen on kohtalai-
sen hyva. Koska standardia tullaan
jatkossa kayttdmaan mm. yhtena vene-
suunnittelun [&htékohtana, on kuiten-
kin syyté tuoda esille hiukan kritiik-
kiakin.

Varsinkin periaate jonka mukaan
kelluvuus vedella taytettyna korvaa
korkean varalaidan, kannen tai no-
peasti tyhjentyvan istuinkaukalon, so-
veltuu huonosti Pohjolan kylmiin olo-
suhteisiin. Ajatus on tdysin toimiva
kun puhutaan purjejollasta, jossa sen
kayttga on varautunut ”pulikoimaan”
vedessa osana normaalia veneen kayt-
toa. Perheveneen ollessa kysymykses-



hyvaksytty

sa tama on kuitenkin kyseenalaista,
varsinkin kun vaadittavat kelluketila-
vuudet ovat varsin vaatimattomat.
Tasta syysta varalaidan minimiarvon
noudattamista ei varauksetta suositel-
la kategoriassa C ale 6 m veneissa. On-
neksi suomalaiset venevalmistajat ei-
vat toistaiseksi ole tahdn ansaan men-
neetkaan kovin laajasti. Jatkossa pyri-
taan vaikuttamaan siihen, ettd alle 6 m
veneita koskevia kategorian C varalai-
tavaatimuksia korotettaisiin.

Mista saa?

Standardi 1SO 12217 muodostuu kol-
mesta osasta. Ensimmainen osa kos-
kee yli 6 m moottoriveneitd, itse
asiassa kaikkia ilman purjeita kulkevia
veneitd. Toinen osa kasittelee yli 6 m
purjeveneita ja kolmas alle 6 m moot-
tori- ja soutuveneitd. Standardin saa
ostaa Suomen Standardisoimisliitolta.
Toistaiseksi se on julkaistu vain eng-
lanniksi, mutta k&&ntaminen suomeksi
on meneilléan. Yhteenveto selityksi-
neen 18ytyy myos suomeksi Kuuden-
nen Venesuunnitteluseminaarin aineis-
tossa, jonka saa allekirjoittaneel ta.

Rakennestandardi | SO 12215

Sisalto

Kuten asken valmistunut vakavuus-
standardikin, on veneiden rakenne-
standardi SO 12215 ollut kehitteilla
pitkaan. Standardin osien 1-4 valmis-
telu on jo melko pitkalla, mutta sen
"ydin” eli osat 5 ja 6 ovat viela kes-
ken.

Standardi koostuu nyt kuudesta
osasta, mutta sité on tarkoitus laajen-
taa kahdeksaan osaan. Ensimmaiset
nelja osaa kéasittelevéat materiaalejaja
tuotanto-ol osuhteita. Viides osa siséal-
taa mitoituspaineet, sallitut jannityk-
set ja taipumat seka mitoituskaavat ja
se on nédin ollen standardin tarkein
osa. Osa kuusi on nimeltdan "Details
of Design and Construction” ja se ka-
sittelee nimensd mukaisesti veneen
rakenteen yksityiskohtia. Naiden li-
saksi tullee ainakin kaksi uutta osaa,
joista toinen tulee sisaltamaan moni-
runkoveneiden erikoisasiat ja toinen
purjeveneen riki- ja kolikiinnitykset
seka perasimet.

Mitoituksen periaatteet

Etenkin nopeiden liukuvien moottori-
veneiden, mutta myds nopeiden pur-
jeveneiden pohjarakenteen mitoituk-
sen perustana on pystykiihtyvyys, jo-
ka lasketaan veneen paamittojen pe-

valittu suunnittelukategoria. Kuten
kaikki, joilla on kokemusta liukuvista
moottoriveneista tietavat, saattavat
pystykiihtyvyydet nousta sietamatto-
man korkeiksi jo kohtalaisessakin
aallokossa. Siedettavan kiihtyvyyden
maksimitaso riippuu veneen kaytosta,
ohjauspaikan ergonomiasta ym. Kiih-
tyvyydelle onkin tasta syysta paatetty
asettaa kolme eri tasoa, jotka riippu-
vat veneen kaytostd. Jos standardi
menee tallaisenaan eteenpéin, tulee
valmistajan maarittdd veneensa
"kayttoprofiilia” kuvaava maksimi-
kiihtyvyys vaihtoehdoista "Normal”,
"Utility” ja "Extreme”. Mitoitustaso
madaraytyisi em. luokkien perusteella.

"Normaalien” purjeveneiden ja
hitaiden moottoriveneiden mitoitus-
kaavat tulevat nailla nakymin pitkalti
perustumaan ABS/ORC:n "Guide for
Building and Classing of Ocean Ra-
cing Yachts” -menetel maan.

Jatko

Vaikka tata kirjoittaessa ei ole asiasta
viela paatetty arvioidaan, etta rakenne-
standardin SO 12215 osat 5 ja 6 saa-
daan DI S-vaiheeseen ja lausuntokier-
rokselle tamén vuoden sisalla. Stan-
dardin val mistumisajankohtaa on kui-
tenkin viel& turha ennustaa.

puh. (09) 588 2380, fax 587 1227.
www.wema.no

Wema-mittauslaitteet ovat toimintavarmoja ja edullisia.
Mittarit polttoaineelle, vesisailidlle, septitankille ja perasin-
kulmalle. Lisaksi moottorin valvontamittarit ja pilssipum-
pun automaattikytkin sek& kulkuvalokontrolli.
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NYA MEDLEMMAR

Forbundet och forbundets foreningar har fatt
inalles 23 nyamedlemmar, se sidan 3. Alla
kontakt- och produktuppgifter finnstill
forfogande pa var hemsida www.finnboat. fi,
som innehaller ocksa mycket aktuell infor-
mation sdsom bl.a. den nya exportbroschy-
reni pdf-form.

ARSMOTENA

Det stadgeenliga varmotet holls 16.4 pa
Radisson SAS Royal Hotel i Helsingfors.
M étet godkande bokslutet for ar 2001 samt
verksamhetsberéttel sen. Under varmaétesda
gen holls ocksa det traditionella batparla-
mentet, dar drygt 70 medlemmar deltog.
Nésta gang samlas vi till hostmétesdagarna
22-23.11 davi utover de officiellamotena
har bl.a. ett bestk hos Bella-Veneet Oy pa
programmet.

BELONADE

Under Helsingfors
bétmassai februari
dverléts priset Arets
Marinhandlare &
tammerforsforetaget
Venemarkkinointi J.
PalvirantaKb
(ovan). Forbundets
ordforande Joel
Nemes dverlét samtidigt Finnboats heders-
pris & den véakanda radioredaktoren Esko
Riihela

FARSKA JURISTKRAFTER

Finnboat har slutit avtal med advokatbyra
KLega om juristtjanster fr.o.m. 1.6.2002.
KLegal ar ett av de storsta bolagen i bran-
schen med ett trettiotal jurister i Helsingfors,
Tammerfors och Uledborg. Forbundets
medlemmar kan ringatill Finnboats tva
jurister (Tiina Tuominen 09-6939 3429 eller
AsaKrook 09-6939 3401). De férsta 20
minuterna av konsultationen &r gratis och
dérefter kommer medlemmarna sjalv 6ve-
rens om fortsattningen.

14

!/EJ\JSK hESUIM

ye

~

-
—

Utombordsmotorerna utvecklas

Utombordsmotorernas ut-
veckling gar med stormsteg.
Fyrtaktarna erévrar mark-
nadsandelar, effekterna sti-
ger samtidigt som buller-
och avgasemissionerna skall
minskas. De nya motorerna
stiller ocksa stora krav pa
batarnas konstruktion.

stracker sig till bérjan av 1900-ta-

let, d& Ole Evinrude och bréderna
Johnson konstruerade sina férsta mo-
torer. Efter 50-talets licenstvang kom
importen igang och den ”"normala”
marknaden utvecklades under foljande
artionde.

— Redan under slutet av 60-tal et
blev det omgruppering pa marknaden
da japanerna blandade sig i leken,
konstaterar Joel Nemes, vd for Vator
Oy som &r den &ldsta internationella
Mercury-distributdéren. Under 80-talet
steg forsaljningen till ca 20 000 styck-
en utombordare per ar men sjonk dras-
tiskt under recessionen. Nu ser forsalj-
ningen ut att ha stabiliserat sig pa en
niva av ca 17 000 motorer per ar.

U tombordsmotorernas historia

Ny teknik

— De traditionella 2-taktsmotorerna far
inte sdljas efter ar 2005, konstaterar
Nemes. Direktivets emissionskrav har
man uppfyllt genom att ga over till
fyrtaktsteknik eller genom att utveckla
nya elektroniska direktinsprutnings-
tekniker. Idag & ungefar 60 % av de
sdlda motorerna sk. "rena motorer”.

Bli batinspektor

Bathandeln gar just nu pd hogvarv och
konsumenten behover expertrdd vid
kop och foérsaljning av andrahandsba-
tar. Bristen pa tillrackligt kunnande in-
om bat- och motorinspektionen ledde ar
1996 till grundandet av foreningen Fin-
lands Batsurveyors FBS rf, som hor till
Batbranschens Centralférbund Finnbo-

Overgéngen till tyngre 4-takts-
motorer har lett till att batarna blivit
bredare i aktern. Har instammer direk-
tor Tarmo Vuojarvi pa Kesko Marine
som ocksd papekar, att batarnas kon-
struktion i 6vrigt maste ses dver da de
stérre och tyngre motorerna blivit allt
vanligare. — Akterspegeln har blivit
hdgre och man har flyttat flytmateria-
let langre bak i baten, konstaterar Vuo-
jarvi. For att balansera baten béttre har
daremot brénsletanken och batterierna
flyttats framat. Steglisterna har ocksa
hamnat langre ut fran kollinjen for att
forbattra hanteringen av béten i snéva
svangar.

— Den traditionella skandinavis-
ka akterpul petbatarna far allt mera vi-
ka for centerpulpetbatar i och med att
motorstorleken vaxer, tycker Tarmo
Vuojarvi. De nya V6:orna lampar sig
bast pd 7-7,5 meters batar. Nu saljer
utombordsmotorer med effekter Gver
90 hk bast. Visst vill man ibland visa
grannbéten var skdpet skall std men
overlag utnyttjas den storre effekten
av vanliga familjebatsforare till att
kdra med en ekonomisk marschfart
som ocksa ger minsta majliga ljudni-
va.

at. Batsurveyorn agerar pd uppdrag av konsumenten och skall besitta material-
kannedom for att kunna bedriva inspektionsverksamhet pa 11 definierade del-
omraden. Foreningen har 11 personmedlemmar (se sid. 5) och styrelsen over-
vager varje inspektdors kompetens enligt de strikta medlemsférordningarna. De
flesta surveyors ar stationerade i sdédra Finland, vilket lett till ett behov av in-
spektdrer i de ovriga delarna av landet. Om du ar intresserad, kontakta Finn-
boat eller foreningens ordférande Derek Breitenstein.



METS —~ AMSTERDAM 19.-21.11.2002

Lahde mukaan Finnboatin ja KohdematkatKaleva Oy:n perin-
teiselle ryhmamatkalle METS-messuille Amsterdamiin!
METS-messut on ehdoton kayntikohde kaikille alan ammatti-
laisille, viime vuonna tasséa venevaruste ja -tarvikenayttelyssa
oli 854 naytteilleasettajaa 32 maasta.

Matkavaihtoehtoja on kaksi, 18.—22.11.eli maanantai-perjantai
(Ryhma 1) ja 19.—21.11. eli tiistai—torstai (Ryhma 2). Matkat
toteutetaan seuraavasti:

Ryhma 1. 18.11. AY 841 Helsinki-Amsterdam  08.10-09.50
22.11. AY 846 Amsterdam-Helsinki ~ 19.00-22.25
Ryhma 2. 19.11. AY 841 Helsinkii-Amsterdam  08.10-09.50
21.11. AY 846 Amsterdam-Helsinki  19.00-22.25
Majoitus  HOTEL IBIS STOPERA ***

Valkenburgerstraat 68, 1011 LZ Amsterdam
Puh. +31-20-5319135, fax +31-20-5319146

http://www.holidaycityeurope.com/ibis-stopera-amsterdam/map.html
http://lwww.holland-hotels.com/ibisstopera.html

Keskitason hotelli, jossa 207 huonetta, kaikissa suihku, wc,
TV, radio, ilmastointi. Hotellissa baari ja ravintola. Hyva sijain-
ti kaupungin keskustassa lahella Waterloopleinia ja Remb-
randtpleinia. Ostoskaduille ja ravintoloihin 5-10 minuutin ka-
velymatka. RAIl-kongressikeskukseen suora raitiovaunuyh-
teys Rembrandt-aukiolta.

Hinnat/henkild ~ 18.-22.11.
849 eur kahden hengen huoneessa

1116 eur yhden hengen huoneessa

19.-21.11.
650 eur kahden hengen huoneessa
784 eur yhden hengen huoneessa

Hintoihin sisaltyvat lentomatkat yllamainitun aikataulun mu-
kaisesti turistiluokassa, kahden tai neljan vuorokauden majoi-
tus valitussa huonetyypissé, aamiainen paivittain seka kaikki
verot. Kaikki hinnat perustuvat 15.4.02 vahvistettuihin hintoi-
hin ja ovat sitoumuksetta. Hinnat edellyttavat vahintdan 10
henkilon ryhmaa yhtenaisin matkajarjestelyin. Lentohinta pa-
tee ainoastaan tarjotuille lennoille. Meno tai paluu ryhmasta
eriavalla lennolla (Finnair), lisdmaksu 93 eur. Liittymélennot
muualta Suomesta Helsinkiin 95-185 eur.

KOHDIE
HATER]
KALEVA

limoittautumiset ehdottomasti
viimeistaan 1.10.2002 suoraan
Raija Korhonen, Kohdematkat-
Kaleva Oy, puh. (09) 6156 1401
raija.korhonen@kohdematkatkaleva.fi

Unelmien hinta on
nyt juuri sopiva.




KAIKKIEN AIKOJEN SUURIMMAT.

Kuha. 1967, Piikkio. 16,5 kg.

Ahven. 1941, Saarijarven Pyhdjdrvi. 3,6 kg.

VENE S BAT
‘P’

Vene 02 Bdt. Messuenndtys 18 800 m?2 ja suurin kdvijdmddrd 12 vuoteen.

Helsingin kansainviliset venemessut 7.-16.2.2003, Helsingin Messukeskus

Lisdtietoja ja ilmoittautumiset: Suomen Messut, ndyttelypdllikkd Hikan Lifgren puh. (og9) 1509 400,

hakan.lofgren@finnexpo.fi, faksi (o9) 1509 218. Varaa osastosi 27.9. mennessd. L
Voit ilmoittautua jo nyt: www.finnexpo.fifvene —
Susamen hessil

J




