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Yhdessa olemme enemman

oronavuodet toivat tullessaan venei-

lybuumin, joka lisési venekauppaa,
elavoitti satamatoimintaa seka vilkastutti
liikennetta vesilla. Positiivisten puolien
lisaksi vierassatamien saunan lauteilla ja
seurojen laitureilla on syystakin pohdittu,
miten tuoreet veneenomistajat ovat eh-
tineet perehtya veneilyturvallisuuteen ja
koulutukseen ennen kaasuttelua kimmel-
tavalle ulapalle.

Suomen Purjehdus ja Veneily ry on ve-
neseurojen ja luokkaliittojen kattojarjesto,
joka huolehtii muun muassa seurojen kat-
sastajien ja kouluttajien koulutuksesta se-
ka yllapitaa katsastusjarjestelmaa. SPV:n
jasenseuran jasenena tuoreen veneilijan
on helppo I6ytaa oppia ja tukea harrastuk-
sen alkumetreille — seka myos myohem-
piin vaiheisiin. Mutta miten luotsata mok-
kiveneilijat tai oman laituripaikan omaavat
seuraan ja koulutusten pariin?

Siina olisi koko veneilykentan yhteisen
pohdinnan paikka.

Ydintehtavamme on paitsi edistaa vas-
tuullista veneilya, myos auttaa turvaamaan
jasenseurojemme toiminnan jatkuvuus ja
tukea jasenhankinnassa. Seuramatkalla-
kiertue, seura-aktiivien verkostotapaami-
set seka kampanjat ja viestintamateriaalit
ovat tarkeita vuorovaikutuksen vaylia lii-
ton, seurojen ja veneilijoiden valilla.
Yhdessa Finnboatin kanssa toteuttamam-
me Aloita veneily -materiaalit ja -webinaarit
tarjoavat aloittavalle veneilijalle peruspake-
tin harrastuksen alkuun. Finnboatin, Pida
Saaristo Siistina ry:n, Suomen Meripelas-
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tusseuran, Suomen Uimaopetus- ja Hen-
genpelastusliiton ja SPV:n Vastuullisesti
vesilla -hanke edistaa puolestaan turvallis-
ta ja ymparistovastuullista vesilla liikkumis-
ta. SPV:n Yhdessa vesille -hanke innostaa
jasenseuroja ja yksittaisia veneilijoita tar-
joamaan maksuttomia veneilyelamyksia
tutuille ja tuntemattomille.

Yhdessa olemme enemman — niin vesilla
kuin rannassakin. Toisiamme tukevalla
tyolla voimme edistaa niin kotimaista ve-
nekauppaa kuin turvallista, vastuullista ja
antoisaa harrastustoimintaakin.

Aurinkoista veneilysyksya toivottaen,
Jan Thorstrom, toiminnanjohtaja
Suomen Purjehdus ja Veneily ry

Rohkeasti mukaan!

Turun Pursiseuran toiminnanjohta-
ja Katja Rytkonen jakaa vinkit jasen-
hankintaan.

Huomioi opiskelijat ja meripartio
Ymmarsimme jokunen vuosi sitten potenti-
aalin, joka Turussa opiskelevissa nuorissa
aikuisissa on. Eri tiedekunnissa on nykyi-
sin omat purjehduskerhonsa, ja olemme
jarjestaneet opiskelijoille vuosittain pur-
jehduskursseja ja purjehdukseen tutustu-
misia. Myos yhteistyd Suomalaisen Yhteis-
koulun lukion Merilinjan opiskelijoiden ja
meripartiolaisten kanssa on ollut aktiivista.
Nain olemme saaneet monia uusia jasenia

ja aktiivisia nuoria mukaan toimintaamme.
Lisaksi muutimme alennetun liittymis- ja
jasenmaksun ikarajan 19-29-vuotiaisiin.

Puskaradio avuksi

Oman seuran jasenet ovat parhaita pus-
karadiolaisia. Meilla ei vaadita jasenhake-
mukseen suosittelijoita, vaan sen sijaan
kysymme, miksi jasenyytta hakeva haluaa
littya seuraan. llahduttavan usein hake-
mukseen on kirjoitettu, etta seurasta on
saatu hyvaa palautetta ystavilta ja tutuilta,
jotka jo ovat seuran jasenia.

Sosiaalinen media haltuun

Se, milta seura ja seuran toiminta nayttaa
ulospain, on tarkeaa. Talla on merkitysta
erityisesti silloin, kun seuraan liittymista
pohditaan. Vaikuttaako toiminta sisaanpain
kaantyneelta vai saako sellaisen vaikutel-
man, etta on tervetullut mukaan toimintaan
ja tapahtumiin? Osataanko sosiaalisen me-
dian kanavia hyddyntaa?

Tapahtumien voima

Meilla suuren suosion on saanut loppusyk-
syn Rommirunt, joka jarjestetaan seuran
saaritukikohdassa. Tapahtuman kohde-
ryhméana ovat 18-35-vuotiaat ja siihen voi
osallistua, vaikka ei viela olisikaan seuran
jasen. Matkaveneilyssa kauden paatapah-
tuma on elokuinen kesajuhlamme. Sinne
loytavat nykyisin myods lapsiperheet ja
vastikaan seuraan liittyneet jasenet.
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Jarkko Pajusalo

Veneet likkkuvat, kehittyvat
ja kiertavat

ilkas veneilykeséd alkaa olla jo takana ja monen katse on koh-
Vti syysveneilyd, mikd vaatii veneilijoiltd, veneiltd ja varusteilta
enemman kuin vesilld liikkuminen kesédkeleilld. Koronavuodet toivat
vesille ennédtysmaédrdn uusia veneilij6itéd ja tdnd kesénd oli ilo ndhda
myds ruotsalaisten l16ytédneen takaisin Suomen saaristoon.

Maailma on kuitenkin muuttunut taas ainakin hetkellisesti ja
kuluttajien luottamusta oman talouden tulevaisuuteen koetellaan
inflaation, korkotason nousun, heikkenevien talousennusteiden ja
Ukrainassa riehuvan sodan johdosta. Tdmaé tarkoittaa varovaisuutta
ostopdatoksissd ja viime vuosia hitaampaa kaupankéyntid. Kaytettyjen
veneiden kauppa on kuitenkin kdynyt selvésti uusia vilkkaammin,
eikd veneily ei ole menettdnyt suosiotaan, vaikka kilpailu ihmisten
vapaa-ajasta on taas kiristynyt ulkomaan matkailun vapauduttua.

Veneily kehittyy ja my6s venealan yritykset vastaavat muuttunee-
seen kysyntddn. Kestéva kehitys on yhd useamman veneilijan valinta
ja tdhdn kysyntddn vastaava tarjonta kasvaa vauhdilla. Ei olekaan
ihme, etté eri propulsiovaihtoehtoja ndhtiin my6s Helsingin Uivassa
enndtysmaéadrd. Samalla Uivassa ndhtiin myds ennédtysméérd veneitd
ja osastoja maa-alueella, mika tarjosi ndhtdvaa ja ostettavaa joka bud-
jettitasolle. Saa verotti jonkin verran kavijdmaarid, mutta tapahtuma
puolustaa paikkaansa Pohjoismaiden suurimpana uivana venendytte-
lynd, misté iso kiitos kaikille néytteilleasettajille. Meiddn on yhdessa
jatkettava tyo6td, jotta ndin hieno kesdtapahtuma saadaan yhé laajem-
man kansan tietoisuuteen.

Veneiden ja muovikomposiittien kierratys on siirtynyt projektivai-
heesta prosessiksi. KiMuRa-projektin tuloksena on syntynyt suorin
reitti muovikomposiitin kierrdtykselle Kuusakoskelta Finnsementil-
le ja nyt my06s kaytostd poistettuja pienveneitd on kierrédtetty samaa
reittid venetehtaiden lujitemuovijétteen kanssa Pida Saaristo Siistind
ry:n ja Lounais-Suomen Jatehuollon toimesta. Pienveneiden laajempi
kierrdtys edellyttdd myos muiden alueellisten jatehuoltoyritysten ja
kuntien aktivoitumista. Nyt lilan moni romuvene pédétyy sementin
sijaan energiajakeeksi tai huutokaupataan kuluttajille, jotka eivét tie-
dé, miten turvattomia erityisesti vanhat soutuveneet ovat. Ympéris-
toministerio teettdd parhaillaan tutkimusta, jonka tarkoituksena on
selvittdd Suomessa kaytostd poistettujen veneiden todelliset médarét.
Veneala on mukana auttamassa tiedonkeruuta ja odotammekin mie-
lenkiinnolla tutkimuksen valmistumista vield tdmén vuoden puolel-
la. Veneiden kierrédtys on saatu uudelleen kdyntiin Suomessa pitkdn
tauon jédlkeen yhteistydsséd eri muovikomposiittitoimijoiden kanssa
ja meilld on kaikki mahdollisuudet saada kierritys toimimaan myos
pitkalla tahtdimella.

Turvallista syysveneilyd!
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Koonnut: Tiina Krooks

Uusia jasenyrityksia
Venealan Kauppiaat ja Osatoimittajat ry:n
johtokunta on hyvaksynyt jaseniksi seu-
raavat yritykset: Oy Finnpeite Trading Ab
(www.finnpeite.fi), Saxdor Yachts Oy (www.
saxdoryachts.com) seka Oy Stromsholm
Ab (www.umsboats.fi).

Venealan Telakka- ja korjaamoyhdistys
ry:n johtokunta on hyvaksynyt jaseneksi
Oy Kotka Yacht Store Ltd:n (www.kotka-
yachtstore.com/).

Suomen Veneteollisuusyhdistys ry:n
johtokunta on hyvaksynyt jaseniksi seu-
raavat yritykset: TL Marine Oy (www.aalto-
marine.fi/), Neilos VLR Oy (www.neilos.fi)
seka TM Company (www.thesnubber.com).

Liiton syyskokouspaivat
2.-3.11. Turussa

Syyskokouspaivat jarjestetaan perintei-
sesti marraskuussa ja taman vuoden ko-
kouspaikkana toimii Ruissalo Spa & Hotel,
jossa pidetaan saantomaaraiset kokoukset
seka majoitutaan. Torstain illallinen nauti-
taan Turun Linnassa
Kuningattaren salis-
sa. Perjantain aamu-
paivan ohjelmassa
on perinteinen yritys-
vierailu, jonka kohde
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selviaa myohemmin silla taman lehden pai-
nohetkella, odotetaan viela viimeisia vah-
vistuksia. Lampimasti tervetuloa mukaan!

METS 2023 Suomi-
paviljongissa tusina
jasenyritysta mukana
METS-messut jarjestetaan Amsterdamissa
15.-17.11.2023 poikkeuksellisesti keski-

viilkosta perjantaihin. Perinteisessa Suo-
men maapaviljongissa on Finnboatin lisaksi
mukana kaksitoista jasenyritysta; BrandID,
Lahnakoski Oy Ab, Lankapaja Oy, Mirka Qy,
Navix Oy, Nextfour Solutions, Oceanvolt,
Safire Heaters, TM Company, Toppi Oy
Ab, VAVaruste Oy seka Wallas. Lisaksi yli
200 m2 paviljonkiosastoa taydentaa VIAP
Valves Oy. Finnboat jarjestaa paviljongissa

tuttuun tapaan happy hour -tapahtuman
16.11. torstaina, jonne kutsutaan mm.
kansainvalisia toimittajia, sidosryhmien
edustajia seka paviljonkiyritysten kutsuvie-
raita.

boot Diisseldorf 2024
Finnboatin jasenyritykset
vahvasti mukana
Boot24 vene- ja vesiurheilumessut jarjes-
tetaan Disseldorfissa 20.-28.1.2024 ja
halli 4:ssa vahvaa Suomi-nakyvyytta tuovat
Finnboatin lisaksi kymmenen yritysta; Bot-
nia Marin, Finnmaster Boats, Inhan Tehtaat
Oy, Linex-Boat Oy, Quarken Boats, Sargo,
Axopar, Bella Boats. Saxdor ja XO-Boats.
Jasenyrityksista on ensimmaista kertaa
mukana myds Remoran Oy, heidan osas-
tonsa loytyy moottori- ja tarvikepuolelta

hallista kymmenen.

My6s bootissa Finnboat jarjestaa yh-
teisosastolla tervetuliaistapahtuman, jonne
kutsutaan mm. kansainvalisia toimittajia,
sidosryhmien edustajia seka yritysten kut-
suvieraita.

Lujitemuoviseminaari
Muoviteollisuus ry:n "SUSTIS - Komposii-
tit osana kestavan kehityksen ratkaisuja”
-ujitemuoviseminaari Hyvinkaan Sveitsissa
12.-13.10.2023. Ohjelma, lisatietoja seka
ilmoittautuminen
https://www.plastics.fi/lujitemuovisemi-
naari/

Nimitysuutisia

YachtsAgent

Emmi Mattila on aloit-
tanut YachtsAgentilla
markkinoinnin harjoit-
telijana 10.4.2023.
Veneala on Emmille
taysin uusi alueval-
taus. Emmi opiske- [
lee  markkinointia
Jyvaskylan ammattikorkeakoulussa. Han
on viimeista vuottaan opintojen parissa ja
suorittaa korkeakoulun harjoittelujakson
YachtsAgentilla. Emmi on ottanut vastuul-




Paivamaarat talteen - 2024 tapahtumat:
leen muun muassa uutiskirjeiden, blogipos-

tausten seka some-sisallon luomisen. Vene 24 Bat 9.-18.2. Helsinki, Messukeskus
Suomiveneilee.fi koeajotapahtuma 17.-18.5. Helsinki

Garmin : : =

. ) " . ) Lakeside Floating Show 10.—14.6. Lehmonkéarki

liro Kinnanen aloitti kesakuussa Garmin ' _

Key Account Manager OEM Marine Finland Uiva Flytande 15.-18.8. Helsinki

tehtavassa, Matti Hallforsin jaatya elak-
keelle. liro siirtyi Garminille Finnmasterilta
ja hanen monipuoliselle kokemukselleen Kansainvalisia venenayttelyita 2023

venealalta tulee kayttoa, kun han vastaa | Nzyttelytilanne Finnboat Newsin painohetkella,
jatkossa Garmin marine-venevaimistaia | myytokset mahdollisia. Laajempi néyttelylista

seka Jalleenmyyja yhteistyokumppanuuk- | g g g itteessa: www.finnboat. fi
sista. Garmin kiittdd Mattia merkittavasta

13-vuoden tydpanoksesta ja toivottaa liron Ajankohta Kaupunki Maa Nimi IFBSO
tervetulleeksi tiimiin. 23.9.-1.10.2023 Friedrichshafen Saksa Interboot International Watersports
Exhibition X
3.-5.10.2023 Tampa, Florida USA IBEX X
11.-15.10.2023  Barcelona Espanja Barcelona International Boat Show x
25.-29.10.2023  Biograd na Moru Kroatia Biograd Boat Show X
10.-13.11.2023  Xiamen Kiina China (Xiamen) International
Boat Show X
15.-17.11.2023  Amsterdam Alankomaat Marine Equipment Trade Show
METSTRADE
22.-26.11.2023  Berliini Saksa BOOT & FUN Berlin

liro Kinnanen Matti Hallfors

A oo
recyc

Vahapaastoisempi kierratetty alumiini

VENEIDEN CE-SERTIFIOINTI JA TEKNINEN

DOKUMENTOINTI AVAIMET KATEEN
PERIAATTEELLA

° VENESERTIFIOINTI UUSILLE
VENEMALLEILLE

a JALKISERTIFIOINTI

Recyc/ tuotteiden ensimmaiset erat
ovat saapuneet kesan 2023 aikana
valikoimaamme!

° YKSITTAISHYVAKSYNNAT AMMATTIVENEILLE

RecycA tuotteita on saatavilla
kulmaprofiileina, nelioputkina seka
pyorotankoina - suoraan Turun
varastoltamme.

Kysy myynniltimme lisitietoja
Recyc/-tuotteista:

@3 procf

+358/10:836/63 00
mail@alumeco.fi

www.alumeco.fi Turku ¢ Puh. 044 303 1309 « ceproof:fi
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Viidennet Suomiveneilee.fi koeajopaivat jarjestettiin toukokuun
lopulla Helsingin Lauttasaaressa. Testattavia veneita oli laitu-
reissa aikaisempaa enemman, mutta nyt purjeveneita valikoi-

massa ei ollut.

urinkoinen sdd suosi tdmén-

kertaista, kaksipdivéistd tapah-

tumaa ja houkutteli Lauttasaa-
reen niin veneilyyn vasta tutustuvia,
kuin ostopaitokseensd vahvistusta
hakevia veneilijoitd. Samalla Veneen-
tekijéntien veneliikkeet viettivit kau-
den avausta, joten tarjolla oli venei-
den lisdksi varusteita ja tarvikkeita
kymmenen paikallisyrityksen tiloissa.
Maaosastoja oli kuudella yrityksella,
jonka lisdksi yhteisty6kumppani Ran-
ge Rover esitteli automallistoaan. Lai-
tureita oli perati seitsemén ja kuten
aikaisemmin pddosa veneistd oli esilld
Maritimin, BoatWorldin ja Marinepal-
velun satama-altaissa.

Koeajopdivilld kavijoiden testatta-
vissa oli yli 40 venettd 25 valmistajal-
ta. Kuten aikaisemminkin oli tapah-
tuma maksuton ja koeajojen aikana
veneissd oli aina mukana kokenut kip-
pari. Hyva veneilysaa toi Veneenteki-

6 Finnboat News

jantien laitureille noin 600 ké&vijaa ja
koeajoja tehtiin kahden paivén aikana
noin 400. Vesilld néhtiin sekd perhei-
td, pariskuntia ettd kaveriporukoita,
jotka halusivat tutustua eri veneisiin
ja vertailla niitd keskendan.

Tyytyvaisyytta kevatsaassa
- Olemme tyytyvdisid, ettd olemme
padsseet jarjestdméédn tapahtuman jo
viidettd vuotta perdkkéin, sanoo Ve-
nealan Keskusliitto Finnboatin toimi-
tusjohtaja Jarkko Pajusalo. Tapahtuma
on vakiinnuttanut asemansa touko-
kuisena koeajotilaisuutena ja tulem-
me kehittdmaén sitd edelleen.

- Tapahtumassa yleisé paési tu-
tustumaan veneisiin ja veneilyyn
matalalla kynnykselld; pelastusliivit
sai lainaksi ja jokaisessa veneessa oli
ammattitaitoinen kippari mukana,
héan jatkaa. Tdméd on ainutlaatuinen
tilaisuus kokeilla erityyppisiéd ja eri

merkkisid veneitd yhdessd tapahtu-

massa.

Tyytyvaisid kommentteja tuli myos
kéavijoiltd. Lauttasaarelainen Ava Eng-
strom oli saapunut paikalle yhdessa
espoolaisen Juha Lukion kanssa, ja
he kévivait koeajamassa useita venei-
td. Entinen Kkilpapurjehtija Engstrom



osallistui koeajotapahtumaan ensim-
maéisté kertaa ja oli yllattyneen iloinen
tapahtumasta. Engstrém oli hankki-
massa moottorivenettd yhteysvene-
kéyttoon ja piti koeajon merkitystd
tdrkednd hankintapaatoksessd. "Olen
liikkunut merella paljon ja haussa on
turvallinen yhteysvene. Lisdksi ve-
neen téytyy olla myds yksin hallitta-
vissa", Engstrom kertoo.

INSUR=
GROUP 0Y

KYSY LISAA:

mikko.hagerstrom@insuregroup.fi

Puh. +358 (0)40 5813880

Nuoret Otso ja Noel tulivat isén
kanssa paikalle hakemaan moottori-
venefilistd ja kyydissd kéytiin useam-
massa veneessd. Ossi ja Taija Merisalo
kiikaroivat uutta venettd, mutta vield
ei ollut varmuutta minkalainen se voi-
si olla. "Nyt tutustutaan ja kierrelldédn
rauhassa, tddlld kun on paljon veneitd
esilld”, Merisalo toteaa.

Finnboat News 7




Yritysesittely: Saxdor Yachts Oy

nsimmadinen Saxdor-vene, Sa-
xdor 200, julkistettiin 2020
kevéilla ja sitd padstiin testaa-
maan Suomiveneilee.fi-koeajopéivilla
kesdkuussa. Sen suosio oli heti valtai-
sia, ja nyt yrityksen pienintd mallia on
myyty reilusti yli kappaletta.
Saxdorin toimitusjohtaja Erna Ru-
si kertoo, ettd malliston suunnittelija
ja luoja Sakari Mattila halusi 200:1la
yhdistdd vene- ja vesijettimaailmat,
hyvén ajettavuuden ja hauskuuden.
- Siind onnistuttiin kylld taydelli-
sesti, hédn toteaa. Layout muutettiin
myO6hemmin "jockeyseat”-mallista
neljan hengen istuttavaksi ja sitd on
nyt myyty ympari maailmaa.

Yhteistyota ja oma tehdas

Sakari Mattila ideoi, konseptoi ja
suunnittelee veneet ja Saxdorilla on
yhteistydkumppaneita, joiden kanssa
lopulliset suunnitelmat tehddan. Esi-
merkiksi rakenne- ja tekniikkapuo-
lella on ollut toteutuksessa mukana
tunnettu slovenialainen toimisto J&]J
Design ja he ovat myds osallistuneet
tuotteiden muotoiluun. Tdma koskee
Saxdor 200 ja 320 -malleja, kun taas
Saxdor 270 ja 400 -veneissd on kay-
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Yritys perustettiin virallises-
ti syksylla 2019 ja Saxdor
Yachtsin varsinainen toiminta
kaynnistyi seuraavan vuoden
alussa. Sen jalkeen yritykses-
sa ei ole katsottu perapeiliin,
vaan kasvuvauhti on ollut
huima.

Teksti: Kari Wilén
Kuvat: Saxdor, Kari Wilén

Toimitusjohtaja Erna Rusi ja padomistaja
Sakari Mattila.

tetty nuorta niin ikddn slovenialaista
VOM Creations -toimistoa.
Saxdor-veneet valmistetaan Puo-
lassa, maan koillisosassa sijaitsevassa
Elk-kaupungissa, suomalaisfirman ko-
konaan omistamassa tehtaassa. Tama

seutu on tunnettu Puolassa veneval-
mistuksen klusterina.

- Tehdasta alettiin rakentamaan
tammikuussa 2022 ja sisddn muu-
timme 10. joulukuuta samana vuon-
na, Erna Rusi kertoo. Kolmen péivan
tyérupeaman jélkeen tuotanto oli taas
tdydessd kdynnissd, mistd kiitoksen
ansaitsee osaava puolalainen henki-
lokuntamme.

- Rahoitus on tullut omistuspor-
taalta, Rusi toteaa. Uskomme siihen,
ettd oma tehdas on oleellinen osa yri-
tyksemme identiteettid. Oma tehdas,
omat tyontekijat, omat tilat niin, et-
td emme ole riippuvaisia kenenkéin
muun kapasiteetista.

- Tuotantotilaa on vajaat 10 000
neliétd ja siitd meilld on vield noin
1500 neli6ta ottamatta kayttoon, eli
rakennusoikeutta on vield jaljelld, han
jatkaa. Jossain vaiheessa tulee ehka
vield ahdasta, kun veneet ja kappale-
madrat suurenevat. Hankimme siksi
vierestd samankokoisen tontin, joten
pystymme teoriassa rakentamaan sii-
hen toisen tehtaan. Tédssd markkinati-
lanteessa on kuitenkin oltava malttia,
joten sithen rakennusprojektiin emme
vield ole ldhteneet.
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Saxdor-mallistoa oli esilla Cannesin nayttelyssa, jossa Saxdor 400 GTO sai ensiesittelynsa.

Uutuus on venevalmistajan lippulaiva ja edustaa Saxdorin perinteisia paamaaria, eli asiak-

kaalle enemman venetta kohtuulliseen hintaan.

Teoriassa Saxdor voisi Rusin mu-
kaan ottaa tehtaaseen alihankintatoi-
td, osaamistahan on, mutta nyt sellai-
nen ei ole ajankohtaista, koska omien
veneiden valmistus vie koko kapasi-
teetin.

Laaja mallisto

Saxdorin mallisto rakentuu neljal-
le venerungolle, mutta versioita on,
laskentatavasta riippuen, kahdeksan.
Esimerkiksi Saxdor 270:std on kak-
si versiota, 320:std perdti kolme ja
nykyinen lippulaiva Saxdor 400 on
jatkossa saatavissa kahtena mallina.
Saxdor 205:ssd on sama runko kuin
200:ssa, mutta siind on enemmén so-
siaalista tilaa ja siihen saa myos ves-
san.

Kysyessédni malliston kasvattami-
sesta Erna Rusi vastaa, ettd Sakarin
tuntien, kylld. - Mutta ei ole tarkoi-
tus aloittaa valmistamaan mitddn
jattikokoisia veneitd, vaan enemmaéin
mallistossa siirrytddn vaakasuunnassa
ja kehitetddn eri versioita. Cannesissa
julkistimme syyskuussa Saxdor 400 -
mallin ja se on meidédn kruununjalo-
kivemme.

Nykymallistosta 320 on malliston
kysytyin ja sitd valmistetaan ja myy-
déén eniten.

Yhtéa suurta firmaa

Tehdas Puolassa on Saxdorin koko-
naan omistama tytdryhtié. Firmassa
on noin 450 ty6ntekijdad, suurin osa
tuotannossa, ja kymmenkunta henki-
164 péadkonttorissa Helsingissa. Paa-
konttori on muuttamassa Lauttasaa-
resta Ruoholahteen.

- Sakari on yrityksen pddomistaja
ja hdn on edelleen hyvin aktiivinen,
suunnittelee meille jatkuvasti tule-
via malleja, Rusi kertoo. Sakari elda
ja hengittdd Saxdoria joka péivé. Ra-
hoituksesta vastaa sijoittajaryhma ja
meilld on lisdksi yksittdisid sijoittajia,
mukana my6s muutamia kansainvali-
sid henkil6ita.

Myynnistd vain kolme prosenttia
tulee Suomeen, loppu menee vien-
tiin. - Lahdimme liikkeelle hyvin
Eurooppa-keskeisesti ja meilld on vah-
va EMEA-painotus, Rusi kertoo. Nyt
olemme laajentumassa, meilld on viisi
maanosaa ja noin viitisenkymmenta
jalleenmyyjaa. Paikkoja, joista meidédn
veneitdimme voi ostaa, on reilu sata.
Maailmassa on kuitenkin vield paljon
tyhjaa. Reilu puolitoista vuotta sitten
avasimme yhteistyén Pohjois-Ameri-
kassa MarineMaxin kanssa, joka on
maailman suurin veneiden jélleen-
myyjd. Mukana on myds Australia,
Uusi Seelanti ja Aasiassa Japani ja

Singapore. Eli Kaukoidédssd meilld on
laaja jéalleenmyyjaverkosto.

Pienid veneitd ei yleensd kannata
vieda kovinkaan kauas, mutta esimer-
kiksi Thaimaassa Saxdor 200 on ollut
hyvin suosittu. - Keihddnkdrkemme
kaukoviennissd tulevat olemaan 320
ja 400, Rusi toteaa. Daycruiser-malli-
set veneet ovat nyky&ddn kova trendi
ja niitd myydéaén moniin eri tarkoituk-
siin, péivéapursiksi tai vaikkapa ison
jahdin yhteysveneeksi.

Tunnusluvuista Erna Rusi mainit-
see liikevaihtoluvuista sen, ettd kun
yritys aloitti 2020 se oli 4,2 miljoonaa,
kasvoi seuravana vuonna 19,2 miljoo-
naan ja nousi vuonna 2022 jo 38 mil-
joonaan euroon. Ja tdnd vuonna men-
nddn varmaan noin 67 miljoonaan.
Joten liikevaihtokdyrd on jyrkéalla
nousukiidolla.

- Koko ajan tietysti investoimme
uusiin malleihin ja tuotannon kehitta-
miseen, hédn toteaa. Tyévoimakustan-
nukset ovat Puolassa edulliset, mutta
teemme veneitd Puolassa koska siella
on erittdin vahva veneenrakennuspe-
rinne ja ammattiylpeyttd. Olemme
perustaneet yhteistydssd Elkin kau-
pungin kanssa Saxdor Academyn,
jossa nuoret opiskelijat saavat am-
mattiopetusta veneenvalmistuksessa.
Koulutamme my6s omaa henkil6st6a
ja tuomme paikalliseen toimintaan
my0s pohjoismaalaista yrityskulttuu-
ria.

Finnboat News 9
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Flrneoozie Flozitng

Pitkasta ikavasta seurasi ilo ja riemu, kun viiden vuoden
tauon jialkeen veneala kohtasi mediavdaen kesakuussa
Nauvossa.

Teksti: Pasi Nuutinen
Kuvat: Aleksi Makinen

venevalmistajaa toi testat-
taviksi 27 uudenkarheaa
venettd. Saaristo Nauvon

ympdérilld keikaroi tdydelliselld kesa-
sédlld. 35 ulko- ja kotimaista toimitta-
jaa keskittyi neljané pdivdnd veneiden
ajamiseen ja tutkimiseen, seké nautti
iltaisin suomalaisesta vieraanvarai-
suudesta.

Ei ihme, ettd median edustajat
kehrasivat tyytyvdisind kuin kissat
kermalautasen déressa.

"Ehdottoman ainutlaatuinen ta-
pahtuma” kiitti mm. Motorboat &
Yachtingiin kirjoittava britti Alexan-
der Smith. Freelancerilla ei ilman
Floatingia ole mitddn mahdollisuutta
pédsta tutustumaan suomalaiseen ve-
netarjontaan ldheskddn samassa mi-
tassa.
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Uusilla nettimedioilla yhteydet
valmistajiin ovat vasta muotoutumas-
sa, joten ranskalaiselle Bateaux.com-
sivustolle kirjoittava Chloé Torterat
tuskin pdéddsisi Suomeen koeajoille
lainkaan.

"Se olisi saali, silli suomalaiset
daycruiserit ja avoveneet todella kiin-
nostavat lukijoitamme,” Torterat sa-
noo.

Konkari Lars-Ake Redéen on kiy-
nyt Floatingissa jo 25 vuotta ja alle-
viivaa tapahtuman paluun merkitysta
paitsi medialle, my6s venevalmistajil-
le.

"Teilld on Suomessa ihan poik-
keuksellinen yhteishenki, eikd sen
vaikutusta koko alalle voi vahatelld.”

Viimeksi Floating Show jarjestet-
tiin vuonna 2018. Koronan takia jou-
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duttiin perumaan kaksi tapahtumaa
merelld ja yksi jarvilld. Venevalmis-
tajilla kylla riitti kysyntdd tuolloin
ilman yhteistd mediatapahtumaakin,
mutta juuri kansainvalinen media pai-
nosti Floatingin nopeaan paluuseen,
kertoo Finnboatin toimitusjohtaja
Jarkko Pajusalo.

Kehityskohteita
Mediaseuranta on vield kdynnissi,
mutta palautteet osallistujilta, niin
osallistuneilta yrityksiltd kuin lehdis-
tolta on jo keratty. Kokonaisuus néyt-
tdd kovin suotuisalta. Varmuudella
seuraavaan kertaan aikoo osallistua
73,7 % vastanneista, todenndkoisesti
vield 21,1 % lisaa.

Yksityiskohtiin esitetddn ehdo-
tuksia ja toiveita, helppoja ja vaikei-
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ta. Edellisiin kuuluu nyt ensimmaista
kertaa kokeillun uudelle alustalle siir-
retyn online-varausjarjestelman kehit-
tdminen. Kuten IT-palvelut yleenss,
sekddn ei toiminut ihan toivotusti.

"Versio 2.0 on varmasti parempi,”
Pajusalo lupaa. Teknisesti varmempi,
mutta myo6s etenkin venekuljettajille
kédytdnnollisempi: se ndyttdd paitsi
sen, kuka tulee kyytiin seuraavaksi,
myds mistd veneestd, ja mihin edelli-
set vieraat vieddan.

Finnboat tarjosi ensimmadista ker-
taa video- ja dronekuvaa jérjestdjan
puolesta. Silti juuri niiden huomioin-
tia toivottiin my®6s toimittajien omiin
tarpeisiin. Se tulee vaikuttamaan reit-
tisuunnitteluun, samoin kuin toive pi-
demmistéd ulkomerelle suuntautuvista
legeistd. Pajusalo pohtii esimerkiksi

kaivatun Orén sisillyttamistd ohjel-
maan niin, ettd regatta viettdisi sielld

yhden yén.

Ajatus liittyy toiseen kehitettdvaan
asiaan, jarvilld pidettdvdan "pikku-
Flotarin” imagon terdvoéittdmiseen.
Kokoraja tapahtumien vélilld ei ole
ehdottoman tarkka, mutta ehké voisi
korostaa niihin osallistuvien veneiden
erilaista luonnetta meri- ja jarvikayt-
toon.

Merelléd se voisi mahdollistaa pit-
kié ja avoimia legeja, jarvilld suurem-
man ja tarkemmin mediaa houkutte-
levan venevalikoiman.

Samalla pitédisi péddstd pikku-Flo-
tarin vdheksyvéstd kutsumanimesté
eroon, Pajusalo toivoo.

"Lakeside Floating, eiko se kuulos-
ta aika houkuttavalta"?

Finnboat News 11



Yritysesittely: Batagent

Painopistesuunta
purjevenevalityksessa

Viime vuosina yritysmaailmassa on '

vallinnut trendi, ettd ruotsalaiset kayvat
Suomessa hankkimassa omistuksia.
Venevalitystoiminnassa on liikenne
ainakin tassa tapauksessa ollut pain-

vastainen.

Teksti: Kari Wilén

ukholmalainen Niklas Forsén

perusti  Béatagent-yrityksen

vuonna 2005. Hén oli kiinnos-
tunut purjehduksesta ja koki, ettei
pédkaupunkiseudulla ollut veneva-
litysliikettd, joka pédasiallisesti olisi
keskittynyt kédytettyjen purjeveneiden
vélitykseen, Goteborgissa kylldkin.
Toiminnan kasvaessa hén otti mukaan
kumppaneita venevalittéjiksi.

Vuonna 2015 géteborgilainen An-
ders Hultman osti liiketoiminnan ja se
laajeni Ruotsin lisdksi myds Suomeen
ja Tanskaan. Seka Portugaliin, jonne
Forsén siirtyi hoitamaan ruotsalai-
sia asiakkaita. Vuosi sitten Hultman
kysyi vuorostaan Robert Renlundilta
haluaisiko hédn hankkia Béatagentin
omistukseensa. Vastaus oli myontei-
nen, firmasta tuli suomalainen mutta
molemmat edelliset omistajat ovat
edelleen aktiivisia valittajia.

- Hallinnollinen viestikapula siir-
tyi minulle, toteaa Robert Renlund.
Kapulan vaihto tapahtuu ilmeisesti
noin joka kymmenes vuosi.

Pitka kokemus venealalta

Robert Renlundin lhisuvussa on ollut
useita veneiden valmistuksen parissa
tyoskennelleitd, hdn kuuluu oikeas-
taan jo neljinteen sukupolveen. Abo
Akademissa taloustiedettd opiskellut
Robert tyoskenteli ensin kansainvéli-
sissd yhtidissd, kunnes vuonna 2007
paidtti tehdd harrastuksestaan am-
matin ja kouluttautui veneenraken-
tajaksi. Vanhemman veljensd kanssa
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Andy Nystrom
ja Robert
Renlund toissa
Uivassa ve-
nenayttelyssa.

hénelld oli pieni telakka Tvadrminnes-
sa, jossa huollettiin ja talvisdilytettiin
sekd moottori- ettd purjeveneitd. Nyt
laajenevaa toimintaa vetdd Janne Pet-
tersson.

- Veneet ovat olleet kuvioissa lap-
sesta saakka, Robert Renlund kertoo.
Iséni valmisti Finnark-veneité ja isodi-
tini isé oli osakas kokkolalaisessa Rod-
s0 Batvarvissa. Isdni myi aikanaan
Finnark veneiden tehdasrakennuksen
Nautorille ja siiné toimii nyky&dan Ris-
kan puusepénverstas.

Vuonna 2018 Renlund aloitti valit-
tdjand Batagentilla ja otti vastuulleen
toiminnan Suomessa. Samalla muut
hommat saivat jadda, koska Batagen-
tilla on se periaate, ettd keskitytddn
tiukasti kaytettyjen huviveneiden va-
litykseen ja niiden toimeksiantoihin.

- Painopisteemme on purjevenei-
den viélityksessd, Renlund sanoo. Siitd
huolimatta, ettd viimeisen vuoden ai-
kana painopiste on ollut purjeveneis-
sd, pyrkimyksené on, ettd noin 70 %
toimeksiannoista koskee purjevenei-
td, loput 30 % moottoriveneitd. Kes-
kitymme vélittdmadn veneitd, joiden
koko mahtuu haarukkaan 20-65 jal-
kaan.

- Tédnaan meilld on 137 venettd va-

lityksessa, joista noin 60 % on purje-
veneitd ja 40 % moottoriveneitd, hédn
jatkaa. Veneitd myymme miltei joka
péivéd, mieluiten sarjatuotantoveneité

ja merkkikohtaisesti Hallberg-Rassyt
ja Bavariat menevéat hyvin kaupak-
si. Tunnettuja brandeja on helpompi
myyd4 ja etenkin laatuveneet Orustin
alueelta ovat suosittuja.

Heikon kruunun takia Ruotsista
myytdvistd veneistd yli 70 % menee
Pohjois-Eurooppaan, esimerkiksi Sak-
saan ja Hollantiin. Suomesta noin 65
% veneistd menee ulkomaille. - Bre-
xit-Britannia on hieman hankalampi,
Renlund toteaa. Mutta myin kuiten-
kin sinne juuri Swanin.

Batagent toimii franchising-peri-
aatteella ja valittdjid on nyt 18. Niista
5 toimii Suomessa, 10 Ruotsissa ja 3
Tanskassa.

- Viimeisten kolmen vuoden aika-
na olemme myyneet noin 600 venetté
myyntiarvoltaan 85 ja 90 miljoonan
vélilld, Robert Renlund paattds. Nyt
on helpompi myydé kalliimpia venei-
td ja vaikeampi korona-aikaisia moot-
toriveneitd. Ruotsalaiset ostajat teke-
vét yleensd ostopéétoksen ripedimmin
kuin suomalaiset, jotka keskittyvét
enemman yksityiskohtiin.



News from Brussels

European Roadmap on
End-of-Life Boats

The "Roadmap on the implementa-
tion of the circular economy for end-
of-life boats” was launched by the
European Commission and European
Boating Industry (EBI) in March. It
sets the stage to comprehensively
solve the issue of end-of-life boats.
Public and private stakeholders, in-
cluding national authorities, indus-
try, boaters, academia, and related
industries came together in a Stake-
holders’ Group co-chaired by EBI and
the European Commission to develop
a comprehensive approach. It follows
the successful dismantling and recy-
cling schemes already set up in many
European countries.

The industry, represented by EBI,
commits to phasing out landfilling
and energy recovery by 2030. It will
expand the use of more sustainable re-
cycling solutions in coordination with
other composite use industries, such
as wind energy. Moreover, it provides
recommendations to be implemented,
including on financing, dismantling,
transport, recycling, research and in-
novation. It will be executed by politi-
cal and private actors and be driven
forward by a new EU Network on
end-of-life boats, promoting action at
EU level and better coordination of
Member States. The full Roadmap can
be found on the EBI website.

Legislative proposal to

counter greenwashing

The Commission has proposed a
new Directive with common criteria
against greenwashing and misleading
environmental claims. The aim is to
encourage consumers to make truly
greener choices by giving more clar-
ity, stronger reassurance on environ-
ment-friendly products and services.
Companies choosing to make a 'green
claim’ about their products or ser-
vices, will have to respect minimum
norms on how they substantiate these

Philip Easthill, EBI

claims and how they communicate
them. EBI is closely following the file
for the recreational boating industry.
It closely aligns with EBI's various
working lines on Life Cycle Assess-
ment.

EBI granted observer status
of Baltic Sea Convention
Convention

HELCOM, or the Helsinki Commis-
sion, is an intergovernmental organi-
zation that works to protect and con-
serve the marine environment of the
Baltic Sea region. Its members include
the nine coastal states and the Euro-
pean Union. HELCOM is relevant
for the recreational boating sector as
it provides joint policy approaches,
guidance and recommendations on
sustainable practices for boating ac-
tivities in the Baltic Sea. EBI is now
an observer member of the HELCOM
Commission and its various Working
Groups to represent the recreational
boating industry.

EBI welcomes a new
leadership team

EBI members gathered for their Gen-
eral Assembly at the end of June at
the Jeanneau Yard in Les Herbiers,
France and elected a new council.
Robert Marx (BVWW/Germany) will
serve as President for the next two
years with Anne-Marie Brouweraerts
(Nautibel/Belgium) as Vice President
& Treasurer and Jean-Paul Chapeleau
(FIN/France) as Vice President. Piero
Formenti (Confindustria Nautica/Ita-

ly) will take the new position of Vice
Chair. Jordi Carrasco (ANEN/Spain)
and Miroslaw Hajdukiewicz (Polboat/
Poland) join the council as new mem-
bers.

New database of compo-
sites recycling solutions in
Europe

EBI partner, the European Compos-
ite Industry Association (EuCIA), has
published an overview of providers
of composite recycling technologies
in Europe. It is a very useful resource
for companies active on the topic of
boat recycling and end-of-life compos-
ite waste. The overview can be found
here.

It is free-of-charge and aims to fa-
cilitate access to organisations offer-
ing recycling services for composite
materials and parts. It provides con-
tact details, information about the
technology and which type of fibres
are accepted. The information provid-
ed has been supplied by the recyclers
and EuCIA does not make any recom-
mendations regarding the processes
and services offered.

The data will be updated every six
months with the next one in January
2024. For any recycling companies
missing, please contact EBI.

About EBI

European Boating EBI v
Industry - EBI rep- 2
- B s

Ewrvpean
[hcubirg dkiaEry

resents the recrea-
tional boating and
nautical tourism in-
dustry in Europe. EBI is made up of
the national associations representing
the recreational boating industry, in
addition to several individual organi-
sations as sustaining members. EBI's
mission is to advance and represent a
sustainable boating and nautical tour-
ism industry #MadelnEurope. More
information about EBI can be found

on europeanboatingindustry.eu.
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Uiva 2023 Flytande

-

= ...m-. -

uodesta 1978 asti jérjestetty ja
elokuusta 1988 asti Helsingfors
Segelklubin kotisatamassa jér-
jestetty Uiva Flytande -néayttely on
kasvanut Pohjoismaiden suurimmaksi
venealan kesdtapahtumaksi. Nayttely
oli kaikkien aikojen laajin, mukana oli
yli 300 venettd ja maaosastoja 3000
nelién verran. Yli 150 yritysté esitte-
li tdnd vuonna tuotteitaan ulkoilma-
néyttelyssd. Kdvijamaard, runsaat 10
000 henkil6a, supistui hieman viime
vuodesta, jolloin néyttely teki come-
backin koronapandemian aiheutta-
man tauon jalkeen.
- HSK:n yli kahden hehtaarin ve-
nesatamaan rakennettu messualue
tarjosi kattavan valikoiman tarvikkei-
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venenaytt

Jarjestyksessa 45:s Uiva Flytande jarjestettiin

U

ly

perinteisesti HSK:n kerhosatamassa Lautta-
saaressa. Kesan vaihteleva saa jatkui myos

elokuun lopulla mutta ei hdirinnyt hyvaa

tunnelmaa Vattume'mella'.-"'
— O T
Teksti ja kuvat: Kari Wilén S R ———i

le, toteaa Finnboatin toimitusjohtaja
Jarkko Pajusalo. Kuluttajien luotta-
mus omaan talouteensa koetellaan
inflaation, heikkenevien talousennus-
teiden ja Ukrainassa riehuvan sodan
johdosta. Tdma tarkoittaa varovai-
suutta ostopdétoksissd ja viime vuosia
hitaampaa kaupankadyntia.

- Veneitd myytiin kuitenkin Ui-
vassa haastavasta markkinatilanteesta
huolimatta, hén jatkaa. Eli uusien ve-
neiden kauppa on hidastunut, muttei
suinkaan pysédhtynyt. Vakavasti liik-
keelld olevat asiakkaat 16ysivat laitu-
reille my6s tdnd vuonna. Maaosastoil-
la kauppa kévi useiden néytteilleaset-
tajien mukaan kivasti.

Runsaasti uutuuksia

Ohjelmalavalla Venemestarin p&a-
toimittaja Jan Sjolund esitteli Uivan
uutuusveneitd ja hdnen luettelonsa
olikin varsin pitkd. Samalla kun pien-
veneiden kauppa on vilkkaiden ko-
ronavuosien jalkeen palannut omille
raiteilleen kédy suurempien matkave-
neiden kauppa edelleen hyvin. Néista
Sjélund nosti esille esimerkiksi Sun-
seeker Manhatttan 55:n ja Axopar 45
XC Cross Cabinin. Daycruiserin ja
walkaroundin piirteitd yhdistdvéd Ya-
marin 80 DC sai Uivassa maailman
ensiesittelynsé. Saxdor GT, uusi Silver
Seahawk CCX sekd Suvi 43 ja Suvi
44 olivat muita merkittdvid uutuuk-
sia. Sahkoveneet kiinnostivat myds



yleis6d, ensiesittelyssé olivat Valkama
Fish ja Picnic Cruiser, tuttu aikaisem-
mista néyttelyistd tdyssdhkoinen Q30
ja suurin Greenline 40 Hybrid.

Purjeveneiden mé&irdd on edel-
leen supistunut. Dehler 38 SQ né&h-
tiin nyt myos oikeassa elementissdan
ja Scandi 42 oli palannut nédyttelyyn
Karibia-kierrokseltaan. Myd&s suuret
Lagoon-katamaraanit kiinnostivat ka-
vijoitd. Maailmanympérikisaan lih-
tevd yksinpurjehtija Ari Kénsédkoski
kertoi ohjelmalavalla valmisteluistaan
ja esitteli Fuji-veneensa.

Vesijetti- ja flyboard-akrobaatit
viihdyttivat jdlleen yleis6ad ja télla
kertaa frakkipukuiset kaverit olivat
kutsuneet pari daamia mukaan tans-
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seihin korkealla mastojen tasalla.

Kysyimme muutamalta néytteil-
leasettajalta heiddn mielipiteitdén
nédyttelystd pari viikkoa néayttelyn
paattymisestd. Ohessa heiddn miet-
teitdédn.

Petri Adri ! _u.““-—’*

Valkama  Wa-
tercraftsin Petri
Ajri toteaa, ettid
yritys oli tuottei-
neen ensi kertaa
mukana Uivas-
sa. Mikkelissé
toimiva yritys
valmistaa liukuvia Valkama Picnic ja
Valkama Fish tdyssdhkoveneita.

Petri Agri/
Valkama Watercrafts

- Sdhkoveneily yleenséd kiinnosti
yleis6d, kysymyksid esitettiin esimer-
kiksi kantamasta ja latauksesta. Mo-
ni halusi koeajolle ja kommentoi sen
jélkeen, ettd olipa positiivinen yllatys
kuinka hiljainen vene on ja kuinka
tehokkaasti se liukuu, Petri Adri ker-
too. Bisnes sujui hyvin, odotuksemme
tayttyivét ja osa kavijoistd kertoi tul-
leensa varta vaste tutustumaan mei-
dén tuotteisiimme.

Petri kertoo, ettd varsinaisia en-
nakkotilauksia ei saatu mutta muuta-
man vahvan ostajachdokkaan kaup-
poja odotetaan syntyvén lahiviikkojen
aikana. Valkaman osastolla oli ajoit-
tain jopa ruuhkaa, vaikka lauantain
sateinen sdd varmaan hieman verotti
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kévijamaarad. Syksy ja talvi néytta-
vatkin melko lupaavilta, silld tdyssdh-
koveneissd kysynnédn notkahdusta ei
liene ndkopiirissa.

Timo Salminen
YachtsAgentin
Timo Salminen
vastaa puheli-
meen Ranskas-
ta, jossa hén val-
mistelee Lagoon
51:sen
tuspurjehdusta
eteldn suuntaan,
Biscayan yli. Ui-
vassa hén on esitellyt Lagoon-katama-
raaneja jo parikymmentd vuotta ja nyt
laiturissa olleet Lagoon 42 ja 50 keré-
sivat hyvin yleis6d. Lisdksi yrityksel-
14 oli esilld useita alumiinirunkoisia
Highfield-ribeja.

- Meillé oli Lagooneihin ennakko-

luovu-

Timo Salminen/
YachtsAgent
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varaussysteemi ja tutustumisajan va-
ranneiden lisdksi veneisiin oli jonoksi
asti tulijoita, Timo Salminen kertoo.
Meilld on oma laituri veneiden ja be-
toniponttoonin vélissd, jolloin Lagoo-
neihin tutustuvat katselijat eivét tuki
kulkutietd. Nelja esittelijaa avusti Ui-
vassa vieraita.

Timo kertoo, ettd verrattuna edel-
liseen vuoteen yrityksen liikevaihto
on kolminkertaistunut. - Olemme ta-
néd vuonna myyneet neljd Lagoonia,
heindkuussa kaupaksi meni kaksi.
Ihmiset ovat selkedsti oppineet arvos-
tamaan katamaraanin suuria ja sosiaa-
lisessa mielesséd kaytdnnollisié tiloja.
Sen sijaan moottoriveneiden puolella
on ollut nihkedmpad, vaikka olemme
kylld pystyneet parantamaan tilannet-
ta viime vuoteen verrattuna. Myos
Charter Management -ohjelmamme
on menestynyt hyvin, Kroatiassa on
jo kuuden veneen fliitti ja kolme uutta

venettd on tulossa sinne.

Salmisen mielestd sateinen lau-
antai varmasti tiputti kavijamaaraa
kaupan kannalta tdrkednd pdivana.
Purjeveneitd soisi hdnen mielestdédn
myds olla enemman Uivassa.

Topias Tarma
Topias
kertoo, ettd hin

Tarma

oli edellisen ker-
ran Uivassa Na-
vy Blue Shopin
kanssa 6-7 vuot-
ta sitten, joten
elokuun tapah-
tuma merkitsi

Topias Tarma/
Navy Blue Shop

melkein uutta
tulemista yritykselle. Navy Blue Shop
on perustettu vuonna 2008 jolloin en-
simmadinen kivijalkamyymaéla avattiin
Lautasaaressa Heikkiléntielld. Vuon-
na 2021 myymaéld muutti nykyiseen



osoitteeseen Veneentekijantielle, ai-
van HSK:n naapuriin. Yritykselld on
my0s myymald Hangossa kavelyka-
dun varrella ja se lisdksi kesalla Itdsa-
tamassa on myyntikoju, joka palvelee
vierasvenesatamaa kayttdvia veneili-
joitd. Pop-up myymaloitd on kesdisin
my6s Kuhmoisen vierasvenesatamas-
sa ja Uudessakaupungissa.

Yrityksen merihenkiset tuotteet
suuntautuvat vapaa-aikaan, ja myy-
maéloissé sekd verkkokaupassa on tar-
jolla sekd vaatteita, purjehduskenkia
ja muita laadukkaita asusteita.

- Myimme Uivassa tuotteitamme
suoraan asiakkaille ja etenkin purjeh-
duskenkien menekki oli hyvé, Topias
Tarma toteaa. Kauppamme ovat auki
ympéri vuoden, Hangon myymala
talvella kuitenkin vain viikonloppui-
sin, mutta valikoima siirtyy kengista
ja shortseista enemmaén hieman ras-
kaampiin asusteisiin kuten ulkoilu-

takkeihin ja neuleisiin. Brdandimme
ovat kuitenkin samat kesét ja talvet.
- Mielesténi néyttelyn jérjestelyt
toimivat hyvin ja telttapaikkojen si-
joittelu oli ihan OK, hén jatkaa. Hy-
véé oli my®ds se, ettd ruokailumahdol-
lisuuksia oli tarpeeksi ja aivan vieres-
sd. Kavijoita oli kuitenkin vdhemman
kuin mitd odotimme, ilmeisesti koska
séd ei loppua kohden ollut suotuinen.
Lauantai piti olla paras myyntipéi-
vdmme, mutta osittain sateinen s
verotti ndyttelyvieraiden maaraa.

Fredrik Ostman

Onnellinen mies vastaa puhelimeen
Pietarsaaressa. Fredrik Ostman oli
toista kertaa Uivassa esitteleméssa
kaunista Nordwind 20 -puuvenetts,
jonka hédn on rakentanut Jakobstads
Batvarv -veistdmolld. Hénelld oli
edelliselld kerralla saman mallinen
puupursi néyttelyssd, ja sen hdn myi

tapahtuman
jalkeen. Téana
vuonna nayt-
teilleasettajan
tyytyvéisyyteen
oli hyvéd syy;
Nordwind me-
ni kaupaksi jo
néyttelyn aikana
perjantai-iltana,
kun ostajat olivat ensin koepurjehti-
neet sen. Veneen uusi kotisatama on
Kivenlahdessa.

- Mielestdni saimme tédnd vuonna
enemman julkisuutta ja ehkd senkin
puolesta oli hyva, ettd vene jéi paa-
kaupunkiseudulle, Fredrik Ostman
toteaa. Eniten kévijat kuitenkin kyse-
livdt puuveneiden korjauksista ja en-
tisdinnistd. Yksi pariskunta oli my®os
kiinnostunut suuremmasta purresta,
joten ehka sellainen tilaus tulee parin
vuoden kuluttua.

Fredrik Ostman/
Jakobstads Batvarv
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Jakobstads Batvarv kaupungin
vanhassa satamassa perustettiin vuon-
na 1904 ja on siten Ostmanin mukaan
Suomen vanhin vield toiminnassa ole-
va puuveneveistimo. Yritys valmistaa
erimallisia pienpursia, mutta myos
moottorivene on suunnitteilla.

- Talven aikana teemme p&adasias-
sa puuveneiden entis6éimis- ja yllapi-
tohommia, Fredrik kertoo. Niitd ovat
esimerkiksi Hai-veneen ja moottorive-
neen kunnostus, seki erilaiset vakuu-
tuskorjaukset. Kotkassa on myos erds
keskenerdiseksi jadnyt Hai-veneen
uudisrakenne, ndhtaviksi jad saam-
meko sen projektinloppuun saattami-
sen.

Ostman kiitteli ndyttelyn jarjeste-
lyja mutta totesi, ettd Norwindin paik-
ka aivan ponttoonilaiturin tyvessa oli
katselijoiden kannalta hieman hanka-
la.

Vesa Saarinen

Mastervolt Finland Oy:n toimitusjoh-
taja Vesa Saarinen yritti kysyttdessd
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muistella, mon-
tako kertaa hidn
on ollut Uivas-
sa. Tarkka luku
ei  selvinnyt,
mutta hédn kertoi
olleensa jo Val-
kosaaressa kun
Uiva jdrjestettiin
NJK:n kotisata-
massa. - Sananmukaisesti olen ollut
mukana tapahtumissa joka wvuosi,

Vesa Saarinen/
Mastervolt Finland

helmikuun sisémessuilla ainakin yli
kolmekymmentéd kertaa, joten per-
spektiivid on, Saarinen toteaa.
Mastervolt on suuri integroitujen
sdhkojarjestelmien toimittaja ja asiak-
kaita ovat 90-prosenttisesti ajoneuvo-
teollisuus, ja venevalmistajat iso osa
tdstd. - Huolehdimme siitéd, ettd esi-
merkiksi Navicon laitteet saavat tar-
vitsemansa sdahkon, alkaen akuista ja
johdotuksien sekd kytkimien kautta.
Uivan laitureilla esitellyistd veneitd
yhdeksdn kymmenesta oli varustettu
meiddn maasdhkojarjestelmillimme,

Vesa Saarinen kertoo.

Téamankertaisesta Uivasta Saari-
nen totesi, ettd laiturilitkenne oli hie-
man rauhallisempaa kuin edellisené
vuonna. Téhén vaikuttaa varmasti
taloudellinen tilanne ja sateinen ke-
sd. Takana on kuitenkin pari hyvéa
vuotta.

- Kavijdm&aara oli mielestédni
kuitenkin riittdvd, Saarinen jatkaa.
Meidédn toimintaan se ei suuresti vai-
kuta, koska venevalmistajat ovat asi-
akkaamme. Ja nimenomaan yli kah-
deksanmetrisid veneitd valmistavat
veistdimot. Tahdn segmenttiin talou-
dellinen tilanne vaikuttaa véhemmaén
ja suurempien veneiden kauppa kiy
hyvin.

Hanen mielestd Uivan jarjestelyt
toimivat hyvin. Mutta yhden selkedn
kehitysehdotuksen hén toi esille: kor-
vattaisiin pienet telttaosastot yhdella
suurella, yhteiselld néayttelyteltalla.
Tamé selkeyttdisi Saarisen mukaan
kévijéiden navigointia messualueella.



KiMuRa-reitti toiminnassa:
Komposiittien kierratys
toimii Suomessa

KiMuRa-projekti selvitti
teollisuuden komposiittijat-
teen reitin Klerratetyksi ja
MUrskatuksi RAaka-aineeksi
sementtiklinkkerin valmis-
tusprosessissa. Itse projekti
paattyi syyskuussa 2022 ja
projektissa kehitetty KiMuRa-
reitti on nyt suorin tie lujite-
muovin kierratykselle.

Teksti ja kuvat: Jarkko Pajusalo

omposiittimateriaalijate kay-
tetddn hyodyksi rinnakkais-
prosessoinnin kautta valmis-
tettaessa klinkkerid ja siitd edelleen
sementtejd. Lasikuitu kierrdtetddn
sementtiklinkkerin raaka-aineeksi ja
polymeerimatriisi tuottaa klinkkerin
valmistuksessa tarvittavaa energiaa.
Projekti heratti myos venealan yri-
tykset kehittdmé&an omien jatteidensd
ratd muista erilleen niin, ettei mukana
ole asiaankuulumattomia jakeita, jot-
ka vaikeuttaisivat jatteen hyotykayt-
t6d. Esimerkiksi klooripitoiset ydin-
aineet eivat sovellu kierrdtykseen.
Yrityksissd jate varastoidaan siten,
ettei jatteen laatu kérsi esimerkiksi
likaantumisen tai kastumisen vuoksi
ja kuljetetaan Kuusakosken kerédyspis-
teisiin. Kuusakoskella on 19 keréys-
pistettd ympéri Suomea ja murskaus
tapahtuu keskitetysti Hyvink&alla.
Oikean murskaustavan loytdminen
vei aikaa, mutta nyt se on 16ytynyt ja
voidaan keskittyd murskauksen op-
timointiin. Murskauksen tehokkuus
kasvaa merkittdvéasti Kuusakosken
laitosinvestoinnin valmistuttua 2024.
Komposiittimurske viedddn Finn-
sementin tehtaalle Lappeenrantaan,
missd se prosessoidaan klinkkeri-
uunissa noin 1 450 asteessa. Murs-

Finnsementti Oy:n Lappeenrannan tehtaan
SRFAaitos, jonne varastoidaanSRF (Solid
Recovered Fuel).

keen sisdltdmé muovi palaa ja tuot-
taa energiaa, joka korvaa fossiilisia
polttoaineita. Kuitu taas sulaa ja sen
sisdltdméat mineraalit sitoutuvat se-
mentin raaka-aineena kéytettdvadn
klinkkeriin, joten komposiitti hyédyn-
netddn tdysimadraisesti, eika siitéd jaa
tuhkaa, toisin kuin energiahyo6tykay-
tossd. Prosessissa jatemuovi korvaa
fossiilista hiiltd ja petrokoksia seka
klinkkeriin yhdistyvéd kuitu korvaa
esimerkiksi piité ja kalkkia.

Pidé Saaristo Siistiné ry ja Lounais-
Suomen jatehuolto kerdsivat kesalla
2022 lahes 100 kaytosta poistettua ve-
nettd, jotka toimitettiin Kuusakosken
kautta kierrdtykseen KiMuRa-reittia.
Téné kesdna saaristosta on ilmoitettu
ldhes 40 venettd noudettavaksi kier-
ratykseen, joten Kkierrdtysméarissa
voidaan hyvinkin pééstd viime vuo-
den lukuihin myds 2023. Jotta pienve-
neiden kierrdtys saataisiin Suomessa
toimimaan laajemmin, tulisi kuntien
ja paikallisten jatehuoltoyhtididen ak-
tivoitua ja ldhted mukaan.

Venetehtaista materiaalia ovat
jo toimittaneet AMT-Veneet, Baltic
Yachts, Bella Veneet ja Terhitec, Finn-
boat toivoo, ettd mahdollisimman
moni venetehdas ldhtisi mukaan,
jotta venevalmistuksen materiaalivir-
rat saataisiin kierrdtykseen. Mukaan
ldhteminen on helppoa - ota yhteys
Kuusakoski Oy:n liiketoiminnan ke-
hityspaallikké Anu Séderenaan (anu.
soderena@kuusakoski.com), jonka
kanssa voitte katsoa lahimmaén ja kus-
tannustehokkaimman vastaanottopis-
teen.

Lisdtietoa komposiitin kierratyksesta:
https://www.plastics.fi/kimura/

Muovikomposiitin

hy6édyntaminen sementin-

valmistuksessa

* muovikomposiitin hyédyntdminen
tapahtuu klinkkeriuunissa 1450 °C
lampétilassa

® komposiitin sisdltdmé hartsi toimii
polttoaineena, jota sementtiuuni
tarvitsee kiviaineksen kuumenta-
miseksi

lasikuitu sulaa ja sekoittuu muihin
klinkkerin raaka-aineisiin

e klinkkeri on yksi sementin raaka-
aineista

* muovikomposiitti vdhentdd semen-
tinvalmistuksen CO2 -péést6ja, kun
korvataan fossiilisia polttoaineita

¢ jotta komposiittimateriaalia voidaan
hyoédyntdd sementinvalmistukses-
sa, se el saa sisdltdd suuria méaaria
klooriyhdisteita

¢ hiilikuitu ei sovellu sementinvalmis-
tuksen raaka-aineeksi kaikilla se-
menttitehtailla, mutta Finnsemen-
tin Lappeenrannan sementtiteh-
taalla pystytddn kédyttdmaan myos
pienid maéaérid hiilikuitua lasikuidun
joukossa.
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Eri propulsio- ja voimalinjatyyppien

hyotysuhteet

ohonnut ympéristétietoisuus ja

polttoaineiden hinta ovat tuo-

neet veneisiinkin uusia propul-
sio- ja koneratkaisuja. Esim. sdhko- ja
(bio)kaasumoottorien etuna on aina-
kin pelkén propulsion osalta pienet tai
olemattomat paikalliset paéstot ja hy-
vé hyo6tysuhde. Koko veneen kannal-
ta tilanne ei aina ole yhtéd edullinen.
Tédma johtuu siitd, ettd esim. akut tai
kaasusdiliét tuovat veneeseen paljon
lisdéd painoa ja tilavaatimuksia kuin
perinteisten polttoaineiden tankit. Ta-
maé johtaa suurempiin runkoihin, mi-
ké yleensa tarkoittaa my6s paksumpia
materiaaleja ja mahdollisesti paina-
vampia varusteita ja laitteita. Namé
lisdaavat veneen kulkuvastusta, jolloin
konetehoa taytyy kerrannaisvaikutuk-
sena kasvattaa, jotta saavutettaisiin
sama suorituskyky kuin perinteisilla
ratkaisuilla.

Propulsiotyyppi ja koko voimalin-
jan optimointi veneen nopeusalueen,
kuormituksen ja moottorin mukai-
sesti vaikuttavat suuresti sithen, mi-
ten tehokkaasti veneeseen varastoitu
energia saadaan muunnettua eteen-
pdin vievdksi voimaksi. Seuraavassa
on verrattu diesel- ja sdhkoépropulsio-
ta. Jos tarkastellaan koko elinkaarta,
tdytyy mukaan ottaa kaytettdvin
energian tuotantotavat, kuljetukset,
koneiden varusteiden ja laitteiden val-
mistus, huolto, kierrdtys ja romutus.
Kokonaisuudessa tulisi my6s ottaa
huomioon infrastruktuuriin ja jake-
luun tarvittavat investoinnit ja muut
panostukset. Seuraavassa elinkaari-
aikaiset kustannukset ja pédastot on
jatetty tarkastelun ulkopuolelle, mut-
ta niistd on tulossa ICOMIAn kautta
lisdtietoa my6hemmin.

Propulsiohyotysuhteen
komponentit

Varastoidun energian muuntaminen
eteenpdin vieviksi voimaksi sisdltda
potkuripropulsiossa seuraavat kom-
ponentit:

20 Finnboat News

Teksti: Markku Hentinen, www.marinementors.fi

- toimilaite, joka tuottaa vadntémo-
menttia pyorivélle akselille

- apujdrjestelmét varastoidun ener-
gian muuntamiseksi em. toimilait-
teelle sopivaan muotoon

- vaihteisto, joka muuttaa akselin
kierroslukua ja mahdollisesti suun-
taa

- akselin tuenta ja laakerointi

- potkuri tai impelleri

Veneissé tyypillinen vddntémoment-
tia tuottava toimilaite on bensiinid
tai dieselid polttava méntdmoottori,
jonka hy6tysuhde polttoaineen ener-
giasisdlt6on verrattuna on optimi-
kuormituksella n. 25 % (ahtamaton
bensiinimoottori) - 40 % (suuri die-
selmoottori). Kaasumoottorien hyé&ty-
suhde on samaa suuruusluokkaa. Sen
sijaan sdhkoémoottorien hyo6tysuhde
on selvésti korkeampi, jopa yli 90 %.

jaan ndhden, sekd nopeissa veneissd
kavitaatiosta. Optimaalisen potkurin
l6ytdmista vaikeuttaa sekin, ettd ve-
neiden potkurit valitaan hyllypotku-
reista, eikéd niitd suunnitella juuri ko.
veneelle kuten laivoissa. Moottorin
tyyppi ei periaatteessa vaikuta potku-
rin hy6tysuhteeseen optimipisteessd,
mutta sdhkoémoottorin antama suuri
vaddntomomentti laajalla kierrosluku-
alueella voi helpottaa potkurin valin-
taa.

Kuvassa 1 on esitetty vertailu
diesel-mekaanisen, diesel-sdhkoéisen
ja puhtaasti sdhkoisen voimalinjan
hyo6tysuhteiden valilld, kun kyseessa
on rahtilaiva rannikkokdytossa. Esi-
tetyt hyotysuhteet ovat hyvin opti-
mistisia veneasennuksiin verrattuna,
mutta antavat kuvan suuruusluokista
optimitilanteessa. Tdyssdhkoisen ak-
kupropulsion kokonaishyo6tysuhteek-

Sdhkoémoottorin etua
vield lisaa se, ettd hyo-
tysuhde pysyy hyva-
né paljon laajemmal-
la kuormitus- ja kier-
roslukualueella kuin
polttomoottorilla.
Apujérjestelmat
sisdltdvéat polttomoot-
toriasennuksissa
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polttoaineen syotoén,
jadhdytys- ja sytytys-
jarjestelmdn. Ne tarvitsevat energiaa
1-2 % kokonaistehosta. Sdhkémootto-
riasennuksissa energiaa kuluu akku-
jen purkamish&dviéén, monitorointiin,
moottorin nopeudensditdjarjestel-
méan sekd jaddhdytykseen.

Vaihde tai vaihteisto aiheuttaa ha-
viditd, jotka ovat suuruusluokkaa 2-5
% kokonaistehosta. Sdhkémoottori-
asennuksissa havio on usein pienem-
pi. Akselin tuenta ja laakerointi vievét
n. 1-2 % tehosta.

Potkurin hy&tysuhde jaa veneissé
tyypillisesti 50-60 prosenttiin, mika
johtuu mm. laajasta nopeusalueesta,
suuresta kuormituksesta halkaisi-

Kuva 1. Diesel-mekaanisen, diesel-sahkoisen
ja puhtaasti sahkodisen voimalinjan hyotysuh-
teiden vertailu laivasovelluksessa [1]

sion saatu ldhes 68 %, ja dieselille
vastaavasti 31,4 %. Dieselsdhkoéisen
voimalinjan hy6tysuhde on alhaisin,
n. 28 %. Vertailussa on oletettu, ettd
potkurin hy6tysuhde on sama voima-
linjasta riippumatta.

Hyotysuhde optimipisteen
ulkopuolella

Laivojen propulsio voidaan useimmi-
ten optimoida tietylle lastitilanteelle
ja nopeudelle, ja sdatosiipipotkurin
avulla mukaudutaan eri kuormitusti-




Engine load-BSFC characteristics (rated speed)
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Kuva 2. Periaatekuva laivadieselin ominaiskulutuksesta kuormituksen funktiona [2], seka esimerkki venedieselmoottorin ominaiskulutuk-
sesta kierrosluvun funktiona taydella teholla (sininen kayra) ja potkurin ottamalla teholla (punainen viiva) [3]

lanteisiin. Veneilld taas sekd nopeus
ettd kuormitus vaihtelevat suures-
ti, eikd sdatosiipipotkureita yleensd
kédytetd. Tama tarkoittaa, ettd seka
potkuri ettd moottori toimivat suuren
osan ajasta optimipisteensd ulkopuo-
lella. Kuvassa 2 on esitetty laivadie-
selin suhteellinen ominaiskulutus eri
kuormituksilla, ja erddn venedieselin
ominaiskulutus kierrosluvun funktio-
na seké tdydelld teholla ettd potkurin
ottamalla teholla. Pienemmilld no-
peuksilla veneen vastus ja siten pot-
kurin kuormitus pienenevit, jolloin
dieselmoottori kdy osateholla. Tall6in
sen hyo6tysuhde heikkenee ja ominais-
kulutus nousee (punainen viiva). Sdh-
kémoottori on tunteettomampi kuor-
mituksen ja kierrosluvun vaihtelulle
(kuva 3).

Vaikutukset painoon ja
tilantarpeeseen

Monia koneasennuksen komponent-
teja voidaan jattdd pois siirryttidessa
tdyssdhkoiseen propulsioon: poltto-
ainetankkia, polttoainejirjestelmés,
ilmanottoa ja pakoputkia ei tarvita,
ja jadhdytysjédrjestelma ja vaihde, sa-
moin kuin itse moottori, ovat toden-
nédkoisesti pienempid ja kevyempid
kuin polttomoottorikdytossa. Akkujen
selvasti heikompi energiatiheys johtaa
kuitenkin huomattavasti suurempaan
painoon ja tilavaatimukseen polttoai-
netankkeihin verrattuna. Lahteessd
[1] on laskettu esimerkki pienehkén

. . 100
rahtilaivan diesel-
ja tdyssdhkoisen
propulsion pai- g0 -

nosta ja tilavuus-
vaatimuksesta,
perustuen  ku-
van 1 mukaisiin
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hyotysuhteisiin 70 -
ja akkujen ener-

giatiheyksiin 200 60
Wh/kg ja 300 0

Wh/l. Jos aluk-
sen suoritusarvot

pidetddn samana,

25 50 75 100
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painaa séhképro- Kuva 3. Hyo6tysuhteen ja kuormituksen valinen riippuvuus 7,5 kW:n

pulsioasennus 6,1
kertaa dieselasen-
nukseen verran,
ja tilavuusvaatimus kasvaa 2,5 ker-
taiseksi. Naissd luvuissa ei vield ole
otettu huomioon alussa mainittuja
kerrannaisvaikutuksia.

Edelld olevan perusteella sdhko-
propulsio ei ndytd houkuttelevalta
ainakaan nopeissa veneissd. Vertailua
kuitenkin vaikeuttaa sahkoépropulsion
muut edut: pieni melu- ja vardhtelyta-
so, suuri vadntomomentti heti nolla-
kierroksilta ldhtien, ja vapaus sijoittaa
akkuja hajautetusti veneen eri osiin.
Kokonaishyo6tysuhteeseen vaikuttaa
myo6s ns. hotellikuorman osuus koko
energiantarpeesta. Mitd vdhemmaén
polttomoottoria ajetaan sen optimi-
alueella, sitd kiinnostavammaksi sidh-
kopropulsio tulee. Lisdksi voidaan
kysyé, miten pitka toimintasadde oike-

standardi ja korkean hyotysuhteen moottorille. [4]

astaan tarvitaan, ja mikad on riittava
nopeus mihinkin kéytt66n?

Lahteet:
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using%20battery%20power_full%20paper_final.pdf

2. Load management for main engine, auxiliary
engine & electrical loads - shipboard energy effi-
ciency measures. Ships business, http://ships-
business.com/engine-load-management.html

3. Nigel Calder: Hybrid marine power. Professio-
nal Boatbuilder, Aug/Sep 2007

4. Energiatehokkaat moottorikaytot. Motiva,
https://www.motiva.fi/files/7807/Energiatehokas
moottorijarjestelma_ KOULUTUSAINEISTO.pdf
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Kivenlahden Marinan
laajennus

Kivenlahden Marina sijaitsee Kivenlahden vene-
satamassa Espoossa. Liikenneyhteydet ovat
hyvat seka maitse, etta meritse. Kiinteistossa
toimivat Tekno-Marine Oy, Espoon Vene- ja
Moottorihuolto ja Kivenlahden Venekerho. Ki-
venlahden Marinaan on suunniteltu laajennus,
joka toteutetaan rakentamalla lisarakennus
veneiden korjauksia ja moottoreiden ym. tek-
nilkan asennuksia varten.

Taman laajennuksen ja Kivenlahden Mari-
nan jatkokehitykseen etsitaan partneria, joka
on kiinnostunut osallistumaan projektin toteu-
tukseen ja tulevaan toimintaan. Yhteydenotot:
Rauno Kurki-Suonio, Tekno-Marine Oy rauno@
tekno-marine.fi

Seldén taydentaa
rullalaakeroitujen plokien
tarjontaa

N

[)

Uutta tarjonnassa ovat 100 ja 130 mm kehran
halkaisijaltaan olevat RBB 100 ja RBB 130 plo-
kit. Plokit ovat joko single plokeja tai "stand-up”
eli seisovia plokeja. Seldénin rullalaakeriplokit
minimoivat kitkan aktiivisissa saadoissa ja ovat
siten ihanteelliset ison skuutin, barduunoitten
ja myodtatuulipurjeiden saatéihin. RBB plokien
sivut ja kehrat ovat konetyOstettya eloksoitua
alumiinia, sauvalaakerit ovat Torlonista kuten si-
vuittaistukea varten olevat kuulalaakerit. Koko
sarja kattaa nyt 60 mm — 130 mmiin.

A S

SELDEM
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Mursu 715
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Vaaksyn Konepiste laajentaa
toimintaansa
Paijat-Hameeseen syntyy Suomen suurin vene-
ja konekaupan palvelukeskittyma, kun Suomen
suurimpiin vene- ja konekauppoihin kuuluva
Vaaksyn Konepiste laajentaa toimintaansa
ja siirtyy vuoden loppupuolella uusiin tiloihin.
Kayttoon tulee kaikkiaan lahes 5000 neliota
hallitilaa uusille ja kaytetyille veneille, ménkijoil-

le ja moottorikelkoille.

Porilainen Brand ID laajentaa
Yhdysvaltoihin

Brand ID kaynnistaa venekansituotteiden ja
teknologisten laitteiden etupaneeleiden valmis-
tuksen Yhdysvalloissa. Toimintaa varten on pe-
rustettu tytaryhtio Brand ID & Smartdeck USA
Inc. Tuotanto kaynnistetaan aluksi taysin suo-
malaisin voimin. Yhdysvalloissa tullaan valmis-
tamaan teollisuuden tuotemerkintdja, teollisten
tuotteiden polykarbonaattipaneeleita kansain-
valisille teknologiayrityksille seka synteettisista
raaka-aineista Smartdeck-venekansituotteita.
Lisatietoja: https://www.brandid.fi/

Helppoutta kumiveneen
hoitoon

WendaShop on aloittanut kumiveneiden hoi-
tosetin maahantuonnin. Hoitosetilla saadaan
palautettua alkuperainen vari ja vanhasta ku-
miveneesta kuin uusi. Kolmen stepin systeemi
soveltuu niin hypalon- kuin PVC-kumiveneille. Vii-
meisena vaiheena on suojakerros, joka suojaa
UV-sateiltd, suolalta ja lialta, tama vaihe sopii
erinomaisesti myds uusiin kumiveneisiin. Wen-
daShopista saa myds hypalonia ja limaa korja-
uksiin. Lisatietoja: www.wendashop.fi, myynti@
wendashop.fi, puh. 02-2351333.

Mursu 715 - vaihtoehtoja

rajattomasti
SILACRAFT lanseerasi Uiva Flytande 2023 ve-
nenayttelyssa hybridirunkoisen ja muokattavan
monikayttoveneen, Mursu 715, joka voidaan
raataloida taysin asiakkaan tarpeiden mukai-
sesti. Vene voidaan rakentaa avoversioisena,
keularampillisena, ajohytillisena, tyo- tai huvi-
kayttéon joko yhdelld tai kahdella peramoot-
torilla tai sisaperamoottorilla. Lisatietoja www.
silacraft.fi

Vahapaastoisemmat
RecycAl-tuotteet nyt
Alumecolta
Kaytetyn alumiinin uudelleen sulattaminen uu-
deksi materiaaliksi vaatii vain 5 % energiaa
verrattuna uuden alumiinin tuottamiseen raaka-
aineesta. Nain ollen myos hiilidioksidipaastot
vahenevat. RecycAltuotteiden tapauksessa
hiilidioksidipaastot ovat alle 2,20 kg CO2/kg
alumiinikiloa kohti ja RecycAl-tuotteissa hyo-
dynnetaan alumiiniromun korkeaa kierratys-



astetta. Alumiinia voidaankin kierrattaa lahes
loputtomasti ja materiaalihavié on hyvin vahai-
nen, toisin kuin muissa materiaalityypeissa.
RecycAltuotteita on saatavilla kulmaprofiilei-
na, nelioputkina seka pyorotankoina — suoraan
Alumeco Oy:n Turun varastolta. Lisatietoja:
https://www.alumeco.fi

Uusi Yamarin 80 DC yhdistaa
pohjoismaisen kaytannollisyy-
den vélimerelliseen veneily-
kulttuuriin
Ensiesiintymisensa Helsingin Uivassa venenayt-
telyssa tehnyt, ja siella loistavan vastaanoton
saanut Yamarin 80 DC eroaa tyypillisista poh-
joismaisista daycruisereista erityisesti keula-
kanneltaan, jossa kulku suojaisaan matkus-
tamoon tapahtuu paapuurin laidalla, kanteen

upotetun kulkuvaylan kautta.

Yamarin Q -alynaytto on kiintea osa venet-
ta, samoin Yamahan F300 V6-peramoottori.
Vakiovarusteena on yksi 16" Q-nayttd elekt-
ronisilla Navionics-kartoilla, lisavarusteena
naytdn saa tuplattua. Lisatietoja veneesta ja
jalleenmyyjat: https://yamarin.com/fi/mallis-

to/yamarin-80-dc

Baltic 111 Raven /

Yamarin 80 DC

Foilaava Baltic
Baltic Yachts laski heinakuun keskivaiheel-
la vesille darimmaisen kevyen Baltic 111
Raven —purren sen yhden pisteen nosto-
lenkkia kayttaen. Silloin veneessa ei viela
ollut T-muotoisia hydrofoileja ja niiden tu-
kivarsia. Syyskuun alussa 34-metrinen su-
perjahti Raven laskettiin uudestaan veteen
koepurjehduksia varten. Purjehdustiimia
johtaa suomalaisillekin tuttu ruotsalainen
avomeri- ja valtameripurjehtija Klabbe Ny-
|6f ja viiden hengen ydinmiehistdn kippari
on Damien Durchon, joka on purjehtinut

mm. supermaksilla Comanche.
Purren on suunnitellut espanjalainen
toimisto Botin Partners, mutta ulkoisesta
ja sisatilojen muotoilusta vastaa palkittu

suomalainen Jarkko Jamsén. Rakenteelli-
sen lyjuussuunnittelun on tehnyt uusisee-
lantilainen PURE Design. Vene painaa 55
tonnia, josta 9300 kg muodostuu paino-
lastista. Koli on kiintea mutta rungossa on
vesipainolastitankit, joilla vakautetaan vene
purjehtiessa kun foilit eivat ole kaytossa.
Rungossa on pitka laitataite ja veneessa
on kaksi perasinta. Purjehtiessa pera on
vedessa mutta pituussuuntaista asentoa
voidaan saataa trimmievilla. Propulsio toi-
mii dieselsahkoisesti ja veneessa on Sout-
hern Sparsin takila ja North 3DL —purjeet.

T-foilit, saman tapaiset kuin America’s
Cup —veneissa, toimivat hydraulisesti ja ne
on jattoreunoissa varustettu trimmievilla.
Ne kantavat 60 % veneen uppoumasta kun
se purjehtii hyvaa vauhtia.

Jamsen sanoo, etta sisustuksen to-
teutuksessa osa veneen rakenteista ovat
pelkistettyina muotoilun komponentteja.
Matkustamo on muotoiltu "linnunpesaksi”
ja sen saa peitettya kiintealla suojakuomul-
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Veneily - Matkailu - Vapaa-aika

KALLAVESJ'

Kuopio-hallissa 5.-7.4.2024
pe 11-18 | la10-18 | su 10-16

Kallavesj-messut on Kuopion Pursiseuran vuo-
sittain jarjestama veneilyn, matkailun ja vapaa-
ajan suurtapahtuma.

Tapahtumaa on jarjestetty jo vuodesta 1964
lahtien ja siitd on muodostunut vuosien
saatossa varma kevadan merkki, joka kokoaa
tuhansia kavijoitd tutustumaan naytteilleaset-
tajien monipuoliseen tarjontaan ja tekemaan
hankintoja.

Yleisolla on tapahtumaan ilmainen sisdanpaasy.

Tervetuloa ndakymdan ja tekemain kauppaa
Kallavesj' 2024 -messuille!

Kallavesj' 2023 -messuilla vieraili yli 15 000 kéavijaa ja
ndytteilleasettajia oli Idhes 100.

Nayttelypaikat ovat nyt myynnissa - hyodynna nopean varaajan etu!

Hinta 31.10.2023 asti: Hinta 1.11.-31.12.2023: Hinta 1.1.2024 alkaen:

2X2 M 256 € 2X2 M. 288 € 2X2 M 320 €
X3 M 468 € 3X3 Mo 527 € 3X3 Mt 585 €
6 X3 M. 864 € 6 X3 M, 972 € 6 X3 M. 1080 €
6X6 M. 1584 € 6X6 M. 1782 € 6X6 M. 1980 €
OX6 M. 2160 € OXB6 M., 2430 € OX6 M. 2700 €
12x6m.............. 2592 € 12x6m.............. 2916 € 12x6m............... 3240 €
Muu koko.....kysy tarjous Muu koko.....kysy tarjous Muu koko.....kysy tarjous

Sahkoliittyma 80 / 120 €. Hintoihin lisataan alv 24 %.
Lue lisaa ja varaa paikkasi: www.kallaves;j.fi/naytteilleasettaijille

Kallavesj' 2024 jarjestdja:
: Kuopion Pursiseura ry puh. 040 760 3446 www.kallaves;j.fi
= 2 Vesitie 17, 70460 Kuopio kuops@kuopionpursiseura.fi www.facebook.com/Kallavesj
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KANSAINVALINEN LEHDISTOSEURANTA
) TAMMIKUU -ELOKUU 2023
JASENISTOSTA KIRJOITETTUJA ARTIKKELEITA

Liiton toimistoon tulee n. 30 venelehted ympari maailmaa ja niiden kirjoittelua suomalaisista tuotteista seura-
taan jatkuvasti. Oheisena on lueteltu vain laajemmat tuote-esittelyt seka testit. Pienempia uutisia on kotimai-
sista tuotteista kansainvalisessa lehdistossd huomattavasti runsaammin. Kaikkia artikkelikopioita voit tilata
Finnboatin toimistosta. Lehtia sailytetadn arkistossa yksi vuosi niiden ilmestymisvuoden jdlkeen.

Lehti/Maa Nro Artikkeli Sivu
Motor Boot/Saksa 8/2023 XO-Boats mit Cox-AuBenborder; XO EXPLR 9; lyhyt vene-esittely 27
Motor Boot/Saksa 8/2023 Neue Targa 41 in der Entwicklung; Targa 41; lyhyt vene-esittely 26
Praktiskt Batagande/Ruotsi 8/2023 Smidiga finska hajar; Silver Shark BRX & CCX; pitka vene-esittely 26—28
Bootshandel Skipper/Saksa 8/2023 Sowas von praktisch; Quarken 27 Cabin; pitka vene-esittely 46—51
Bootshandel Skipper/Saksa 8/2023 Elektrisch auf dem Wasser; Q-Yachts Q 30; lyhyt vene-esittely 27
Bootshandel Skipper/Saksa 7/2023 Leicht und Stark; Silver Shark CCX; pitka vene-esittely 32—37
Bootshandel Skipper/Saksa 7/2023 Neue Boote: Silver Puma BRZ; lyhyt vene-esittely 23
Bootshandel Skipper/Saksa 7/2023 Neue Boote: Saxdor 400 GTO; lyhyt vene-esittely 22
Bootshandel Skipper/Saksa 7/2023 Neue Boote: Quarken 27 Cabin; lyhyt vene-esittely 20
Bootshandel Skipper/Saksa 7/2023 Neue Boote: Finnmaster T9 ST, Grandezza 30 CA; lyhyt vene-esittely 19
Motor Boot/Saksa 6/2023 Fixer Finne zum fischen; Saxdor 200; lyhyt vene-esittely 28
Motor Boot/Saksa 6/2023 Auf die finnische Art; Terhi 450 Sloep; pitka vene-esittely 14—17
Praktiskt Batagande/Ruotsi 6/2023 Yamarins senaste sexmetrare; Yamarin 59 SC; lyhyt vene-esittely 10
Batshandel Skipper/Saksa 6/2023 Neue Boote: Yamarin 67 DC; lyhyt vene-esittely 25
Batshandel Skipper/Saksa 6/2023 Neue Boote: Aquador 300 HT; lyhyt vene-esittely 21
Batliv/Ruotsi 4/2023 Flaggskepp med prestenda; AMT 240 DC, lyhyt vene-esittely 25
Batliv/Ruotsi 4/2023 Yamarin med sidokonsol; Yamarin 59 SC; lyhyt vene-esittely 20
Praktiskt Batagande/Ruotsi 4/2023 Smarta sma systrar; AMT 190 BRF & RF; pitka vene-esittely 14—20
MotorBoot/Saksa 4/2023 Multitool fiirs Abenteuer; Axopar 45 Cross Cabin; pitka vene-esittely 18—23
Batmagasinet/Norja 4/2023 Hva slags bat skal jeg velge?; AMT 190R, Terhi 475 BR, Targa 32;

lyhyt vene-esittely 66—67
Batmagasinet/Norja 4/2023 Hva slags bat skal jeg velge?; Grandezza 340C, AMT 190HT;

lyhyt vene-esittely 64
Batmagasinet/Norja 4/2023 Det smarte fgrstegangsvalget; Bella 550 BR; pitka vene-esittely 18—24
Soundings/USA 3/2023 Breakout Boats; Axopar 45 XC; lyhyt vene-esittely 58
Motorboot/Saksa 3/2023 Finn for fun — Neue Yamarin 59 BR; Yamarin 59 BR;

lyhyt vene-esittely 40
Batmagasinet/Norja 3/2023 En kompromisslgs transportbat; Buster Magnum Cabin; pitka vene-esittely 18—22
Batliv/Ruotsi 3/2023 Bella 550 BR - valutrustad och branslesnal; Bella 550 BR;

lyhyt vene-esittely 44
Batliv/Ruotsi 1/2023 Ny roddbatsmodell fran Finland — Terhi 390; lyhyt vene-esittely 26
Batliv/Ruotsi 1/2023 Battre komfort vinnade koncept — Yamarin 67 DC; pitka vene-esittely 38—41

QUARKEN 27 CABIN XO EXPLR 9
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Batarna aker, utvecklas
och ateranvands

En livlig batsommar lider mot sitt slut och
mangen riktar sina blickar mot hdstseg-
latserna, vilka kridver mera av batfolket,
batarna och utrustningen én utfdrderna
till sj6ss i sommarvédret. Coronaaren for-
de med sig ett rekordantal nya batfarare och i ar hade vi gladjen
att se, att dven svenskarna har hittat tillbaka till Finlands skargard.

Varlden har dock dtminstone momentant igen férandrats och
konsumenternas tilltro till sin egen ekonomis framtid prévas av in-
flationen, rédntenivans stegring, forsvagade ekonomiska prognoser
och av kriget som hérjar i Ukraina. Detta betyder forsiktighet vid
kopbeslut och en langsammare handel d4n under de senaste aren.
Handeln med andrahandsbatar har dock gatt betydligt livligare
dn med nya och batlivet har inte férlorat sin popularitet, &ven om
konkurrensen om maénniskornas fritid igen har blivit skarpare da
resor till utlandet ater blivit méjliga.

Batlivet utvecklas och dven foéretagen i batbranschen svarar
pé den férdndrade efterfragan. Den hallbara utvecklingen é&r fort-
farande de flesta batfarares val och fér denna efterfragan vixer
utbudet snabbt. Det dr dédrfor inget under, att man pa Helsingfors
Flytande sag eti rekordantal propulsionsalternativ. Likasa sag man
pé Flytande ett rekordantal batar och landmontrar, vilka erbjod
mycket sevért och ménga kopalternativ pa alla budgetnivéer. Vad-
ret beskattade i viss mén bes6karantalet, men evenemanget forsva-
rar sin plats som den storsta flytande batutstillningen i Norden,
tack till alla utstéllare. Vi maste tillsamman fortsétta att arbeta f6r
att allt storre folkgrupper blir medvetna om ett sa fint sommareve-
nemang.

Atervinningen av batar och plastkomponenter har fran ett pro-
cess skede utvecklats till en process. Som ett resultat av KiMuRa-
projektet finns det en direkt linje f6r atervinning av plastkomposit
fran Kuusakoski till Finnsement. Nu har ocksé ur bruk tagna sma-
batar atervunnits via samma rutt som batfabrikernas glasfiberav-
fall, tack vare Hall Skédrgédrden Ren rf och Sydvéstra Finlands Av-
fallsservice. Atervinningen av smabétar kriver dven en aktivering
av andra regionala avfallsféretag och kommuner. Nu blir f{6r manga
batvrak energiravara eller auktioneras ut till konsumenter, som
inte vet hur osékra speciellt gamla roddbatar dr. Miljéministeriet
later som bast gora en undersdkning, som har som mal att klar-
gora hur stort det verkliga antalet ur bruk tagna batar i Finland
ar. Batbranschen deltar i informationsinsamlandet och vi véntar
med intresse pa att undersékningen skall bli klar dnnu detta ar.
Atervinningen av batar har efter en lang paus igen kommit igang i
Finland i samarbete med olika plastkomponentaktorer och vi har
alla mojligheter att fa atervinningen att fungera &ven pa lang sikt.

Trygga hostseglatser!
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Nya medlemsforetag
Batbranschens handlare och Komponentleverantorer
rf:s styrelse har som medlemmar godkant foljande
foretag: Oy Finnpeite Trading Ab, Saxdor Yachts Oy
samt Oy Stromsholm Ab. Batbranschens Varvs- och
serviceforening rf:s styrelse har antagit Oy Kotka Yacht
Store Ltd som medlem. Finlands Batindustriférening
rf:s styrelse har godkant foljande foretag som medlem-
mar: TL Marine Oy, Neilos VLR Oy samt TM Company.

Forbundets hostmoétesdagar
2-3.11 i Abo
Hostmotesdagarna arrangeras som traditionellt i no-
vember och som motesplats fungerar Ruissalo Spa
& Hotel, dar de stadgeenliga moten hélls och dar vi
inkvarterar oss. Pa torsdagen avnjuts supén pa Abo
slott i Drottningens sal. Fredag formiddag finns det tra-
ditionella foretagsbesoket pa agendan, destinationen

klarnar senare. Varmt valkomnal!

METS 2023

METS-massan arrangeras i Amsterdam 15—
17.11.2023, exceptionellt fran onsdag till fredag. | den
traditionella Finland-paviljongen deltar férutom Finnboat
tolv medlemsforetag samt ett annat foretag (se sid.
4). Finnboat arrangerar i paviljongen det sedvanliga
happy hour —evenemanget torsdagen den 16.11, till
vilkket man inbjuder bl.a. internationella journalister,
representanter for intressegrupper samt paviljongfo-
retagens inbjudna gaster.

boot Diisseldorf

Bat- och batsportsmassan boot 24 arrangeras i Diissel-
dorf 20-28.1.2024 och i hall fyra tillfér forutom Finn-
boat tio medlemsforetag en stark Finland-exponering
(se sid. 4). Av vara medlemsforetag deltar ocksa for
forsta gadngen Remoran Oy, vars monter finns i hall
tio for motorer och utrustning. Ockséa har arrangerar
Finnboat ett valkomsttillfalle.
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‘Defender 130 on aiempia malleja tilavampi ja entistd muuntautumiskykyisempi.

Minne tahansa seikkailusi suuntautuvatkaan, urbaaniin viidakkoon tai aiemmin

kulkemattomille poluille, oikealla varustepaketilla olet valmis kohtaamaan kaikki

haasteet. Defender on luotu suuriin tekoihin, joten matkasi on valmis alkamaan.

Lue lisd3: www.landrover.fi LUE LISAA
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Defender 130 D250 MHEV SE kevyt maastokuorma-auto alkaen 94 700,00 € + toimituskulut 600,00 € (arvioitu autovero O €).
CO,-paastot 235 g/km, EU-kulutus yhdistetty 8,8-9,3 I/100km. Annetut arvot on laskettu valmistajan ilmoittamista testituloksista.
Kuvan auto erikoisvarustein. Pidatamme oikeudet hinnanmuutoksiin.
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